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RUCKBLICK
Das Foto der ,Diana”
weckt Erinnerungen
an die Anfange
einer intensiven und
erfolgreichen Zeit auf
Rennyachten aller Art

VERKAUFER
AUS LEIDENSCHAFT

Kenterung, Admiral’s-Cup-Sieg, Fastnet-Sturm: Nicht nur als Segler hat
JURGEN SCHWERN, 75, viel erlebt. Sein Name steht wie kaum ein anderer
fiir den HANDEL MIT YACHTEN - seit 50 Jahren! Nun will er aufhéren

as Berufsbild des Yacht-
héndlers gibt es noch gar
nicht, als sich in Hamburg
der Bremer Hochseesegler
Jiirgen Schwern niederlésst,
um Segelyachten aus Eng-
land auf dem deutschen Markt zu verkaufen.
Seinerzeit ist der Vertrieb noch Chefsache
einer jeden Sportbootwerft. Das ist nun bald
50 Jahre her. Schwern hat in dieser Zeit mehr
als zehn Bootsmarken vertreten, auf rund
130 Messen ausgestellt und iiber 2000 Schif-
fe in die Hande ihrer Eigner {ibergeben. Er
hat manche Werftpleite erlebt, aber auch
Boom-Phasen wie die der achtziger Jahre
und der Wiedervereinigung.
Herausforderungen, die der begeisterte
Segler vielleicht auch deshalb so gut meis-
tern konnte, weil er das Leben sportlich
nimmt, gepragt durch Jahre an Deck von
Regattayachten. Als das deutsche Admiral’s-
Cup-Team 1973 gewinnt, ist er ebenso dabei
wie im stiirmischen Fastnet-Rennen 1979.

Nun bereitet der mittlerweile 75-Jahrige
seine Nachfolge vor. Mit der YACHT sprach
Schwern iiber das Auf und Ab auf See und in
einer von Stiirmen und Flauten heimge-
suchten Branche.

YACHT: Herr Schwern, gehen Sie noch tiglich ins Biiro?
liirgen Schwern: Ja, aber nur noch zwei Jahre.
Mit meinem Nachfolger zusammen, Herrn
Thnken. Ich mache das ja seit 1974, da gibt es
sicherlich das Ein oder Andere, was er sich
von mir abgucken kann. Wir haben auf3er-
dem einen hohen Bestand an Kunden, die
immer noch mal wieder Fragen haben.

Ohne Leidenschaft fiir den Segelsport wire lhr
berufliches Leben sicher anders verlaufen. Wie
kamen Sie zum Segeln? '

Als ich ein kleiner Junge war, kauften meine
Eltern ein Faltboot. Und damit durfte ich auf
der Lesum los. Den Rest kénnen Sie sich vor-
stellen: Das Erste war natiirlich, dem Ding
ein Rigg und Seitenschwerter zu verpassen.

Mit zwolf Jahren kam ich dann in die Jugend-
abteilung des Weser Yacht-Clubs. Da hatten
wir den Seefahrtkreuzer ,,Hera" Spiter beka-
men wir die ,Hera II, ein Stahlschiff. Wir
sind damit bis Island gesegelt.

Jugendreisen zu solchen Zielen sind selbst heute,
im Zeitalter der elektronischen Navigation,
ungewdhnlich. Ist das immer gut gegangen?

Ja, aber wir haben schon viel erlebt! Auf dem
Weg nach Seydisfjordur auf Island beispiels-
weise, das war so 1968, sahen wir in fiinf
Bootsldngen Entfernung etwas treiben, mit
kleinen Spitzen nach oben. Das war eine
Magnetmine! Und wir auf 'm Stahlschiff - da
war aber Holland in Not! Und einmal sind
wir 6300 Seemeilen von Bremen nach Tan-
ger, Madeira, Azoren und wieder zuriick. In
der Biskaya sind wir sogar gekentert (lacht).

Wie ist das passiert?
Der Ruderginger hatte sich die Brille ge-
putzt und einen Brecher nicht gesehen. —>
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Auf seiner ,Sextett” segelt
Schwern mit Freunden

Da ist der ganze Dampfer iiber Kopf gegan-
gen. Das war nachts um eins. Aber am néchs-
ten Tag um die Mittagszeit stand der Spinna-
ker schon wieder, und es ging weiter Rich-
tung A Coruiia.

Sie haben sich dann ebenso intensiv der Regatta-
segelei gewidmet. Wie begann das?

Anfang der siebziger Jahre. Der Schritt aus
der Jugendabteilung auf die Cupper war da-
mals kein grofier. Ich kam auf die ,Diana’,
die jetzige ,Athena” Sie gehorte Sir Henry
Thomas. Da segelte ich mit Hannes Beilken
und Dieter Mohnheim. Und der hatte den
Mut und baute einen Admiral’s Cupper, die
»Carina III". Die haben wir dann mit Hannes
Beilken - sein Bruder segelte auf ,,Saudade”
von Albert Biill (Bootsportrét in YACHT
7/2016) - im deutschen Admiral’s-Cup-Team
gesegelt. Dazu gehorte als Dritte noch die
,Rubin” von Hans-Otto Schiimann. Und wir
haben den Cup gewonnen!

Diese Szene ist ja lingst ausgestorben, der Admiral’s
Cup wird seit 2003 gar nicht mehr ausgesegelt ...
Das hitte sich damals keiner von uns vor-
stellen kénnen. Leute, die mitfahren woll-
ten, standen Schlange. Wir hatten ein unge-
schriebenes Gesetz: Wer auf einen Cupper
kommt und nach zehn Minuten nicht weif3,
wie es geht, den haben wir gleich wieder ver-
abschiedet.

Woran mag der Niedergang gelegen haben?

Ich glaube, das begann mit der Kommerzia-
lisierung. Wenn wir damals in England se-
gelten, dann bekamen wir vom Eigner viel-
leicht einen Bulli aus der Firma gestellt und
etwas Spritgeld; das war es dann auch. Viele
Eigner haben, als es iiblich wurde, die ge-
samten Kosten der Crew zu iibernehmen,
gesagt, das mache ich nicht mehr mit.

Wie bekamen Sie spiter dann auch beruflich mit
Segelyachten zu tun?

Ich habe beim Bremer Vulkan Maschinen-
bau gelernt und anschliefiend drei Semester

AUSBLICK
Das Ruder seiner Firma mit Sitz in Wedel
hat Jurgen Schwern symbolisch bereits an
seinen Nachfolger Bernd lhnken ubergeben

lang Maschinenbau studiert - aber mehr ge-
segelt als studiert. Und dann habe ich Grof3-
und Auflenhandelskaufmann gelernt und
anschliefend eineinhalb Jahre lang fiir Doug
Peterson bei Carter Offshore in Hamburg ge-
arbeitet. Der Firmengriinder war frither
Bootsmann auf der ,Diana“ gewesen und
fragte mich, ob ich auf der Messe in Ham-
burg aushelfen kénne. Da war es passiert.

Und wie wurden Sie als Handler selbststiandig?

Ich habe 1974 die Vertretung fiir Contessa
iibernommen. Gleich auf der Ausstellung in
Hamburg konnte ich Peter Westphal-Lang-
loh die ,Gumboots” verkaufen. Das Schiff
hatte in dem Sommer unter Eigner und Skip-
per Jeremy Rogers die Eintonner-Weltmeis-
terschaft gewonnen, auf dessen Werft es im
selben Jahr auch gebaut worden war. Kon-
struiert hatte es Doug Peterson. Mit dem
Schiff haben wir 1975 auf der Eintonner-WM
in Newport mit Berend Beilken am Ruder
gegen Dennis Conner, Lowell North, Tim
Stern und Ted Turner gesegelt, also all die
Grofen der damaligen Zeit. Wir wurden am
Ende immerhin Zweite. Und dann kamen
bekannte Leute aus der Regattaszene, die In-
teresse an dem Typ als Fahrtenschiff hatten.
Aus ,Gumboots” wurde daher die Contessa
35 als Serienyacht entwickelt. Kurz, meine
berufliche Selbststéndigkeit und die Regatta-
segelei gingen miteinander einher.
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Und mit dem Kontakt zu Doug Peterson und Jeremy
Rogers ...

Ja, Doug Peterson habe ich vom ersten Tag
an in Deutschland vertreten, bis zu dessen
Tod. Und auf die Werft bin ich zugegangen.
Damals gab es so etwas wie Yachthindler ja
noch gar nicht - die Kunden bestellten ihr
Schiff bei der Werft, alles andere war total
uniiblich. Auch auf den Messen stellten die
Werften selber aus, und die Inhaber mach-
ten personlich die Kaufvertrige.

Ging das mit auslandischen Werften einfacher?

Ja, weil sie so iiberhaupt erst auf den deut-
schen Markt kamen. Die hatten ansonsten ja
keinen Zugang. Und wir waren vom ersten
Tag an konsequent in Hamburg und in Diis-
seldorf vertreten. Das war kostspielig, aber
fiir ausldndische Werften hichst interessant.

Stellte sich der erhoffte Erfolg bald ein?

Der Handel mit den Contessas entwickelte
sich. Es gab ja schon viele Typen, von der 26
bis hin zur 43. Aber es ging nur bis 1979. Da
fand das legendire Fastnet-Rennen statt.
Und da hatten mehrere Contessa 34 00D er-
hebliche Schiden. Der Laden ging pleite.

An dem Rennen haben Sie selber teilgenommen,
nicht wahr?

Richtig, auf ,Tina-i-Punkt” von Thomas Frie-
se. Wir hatten wirklich eine sehr gute Crew
an Bord und rundeten mit ,Rubin” den Fast-
net Rock. Ich war am Ruder, als nachts um
eins bei zehn bis zwolf Meter Seegang das
Schiff nicht mehr aufs Ruder reagierte; die
Anbindung vom Blatt an den Schaft war ab-
geschoren. Wir haben dann ein Notruder ge-
riggt: lange Leinen in Buchten am Spinna-
kerbaum achteraus. Damit haben wir unser
Schiff gesteuert, eine ganz einfache Lésung.
Wir kamen unbeschadet nach Cork.

Hat Sie die Werftpleite hart getroffen?

Da war man vorbereitet. Ich hatte parallel
angefangen, Sigmas zu vertreiben, die liefen
gut. Das waren dsthetische Schiffe und soli-
de gebaut. Parallel habe ich mit Tilmar Han-
sen ein Chartergeschift aufgebaut.

Das miissen Sie genauer erzihlen!

Wir haben Mitte der siebziger Jahre fiinf Car-
ter 33 im griechischen Lavrion gekauft - da,
wo die gebaut wurden - und dort ein Char-
tergeschift aufgemacht. Damit fing das
Chartergeschift dort eigentlich an. -

BESONDERE BOOTE

Aus dem Leben Schwerns sind viele RENN-UND
FAHRTENYACHTEN nicht wegzudenken. Neun der wichtigsten:

JHERA"
Der holzerne Seefahrt-
kreuzer wurde dem Weser
Yacht-Club einst von Krupp
furdie Jugend geschenkt

LCARINA 111
Der solide gebaute Cupper
war 1973 Teil des Teams,
das den Admiral's Cup nach
Deutschland holte

LHERA 11"
Das grofie Windspiel Hein
Garbers' war vor Esbjerg ge-
strandet. Schwerns Club er-
stand es fur den Bergelohn

LGUMBOOTS"

Die Contessa 35 von Peter
Westphal-Langloh wird
1974 mit Schwern an Bord
Eintonner-Vizeweltmeister

Yo 4 9
JDIANA II”

Auf der klassischen 12-KR-
Yacht beginnt Schwerns

Regattakarriere (Boots-
portratin YACHT 15/17)

,TINA-I-PUNKT"
An Bord von Thomas Frieses
.Chagall-Schussel” uber-
steht Schwern 1979 die
Fastnet-Katastrophe

T B

LASCHANTI IV“
Auf der ehemaligen Privat-
yacht des Bremer Werftchefs
Ernst Burmester segelt
Schwern auf dem Mittelmeer

LSEXTETT"
Die ehemalige ,Magic Eliza"
gehorteiner Eignergemein-
schaft, zu der auch Jurgen
Schwern zahlt

LSIXPACK”
Die Dehler 46 ist das aktuel-
le Vorfihrschiff seines Yacht-
handels, und Schwern ist viel
damit unterwegs

»KEIN GROSSER SCHRITT
AUS DER JUGENDABTEILUNG
AUF DIE CUPPER«
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Was ist daraus geworden?

Nach einigen Jahren kam ein neues Gesetz in
Griechenland, dass 51 Prozent einer Charter-
firma Eigentum eines Griechen sein muss-
ten. Wir haben die Schiffe auf einen Damp-
fer gestellt und nach Kiel gebracht. Da haben
wir das dann noch zwei bis drei Jahre ge-
macht, bis das Geschiift einbrach.

Wie ging es mit dem Yachthandel weiter?

Ich habe eine Zeit lang Contest vertreten.
Dann haben wir aus Schweden die Excel ver-
kauft. Dann habe ich sehr viele Peterson 44
aus Taiwan verkauft. Nachdem Willy Asmus
in Gliickstadt die ersten Schiffe als Kasko
ausgebaut hatte, habe ich die Elan-Vertre-
tung bekommen. Und wir haben Grand So-
leil nach Deutschland gebracht. Spiter habe
ich dann Dufour vertreten.

Heute sind Sie vor allem fiir lhre langjéhrige Dehler-
Vertretung bekannt. Wie kam die zustande?

Ich habe mit Dehler Anfang der Neunziger
angefangen. Da war Willy Dehler noch im
Geschift, und die Werft hatte schon ein eige-
nes Vertriebssystem. Dazu gehorte etwa ein
Stiitzpunkt in Heiligenhafen. Dann gab esin
der Schweiz und in Frankreich eigene Ver-
triebsfirmen. Aber eine Héndlerschaft war
gar nicht angesagt.

Bis Sie kamen?

Ich bin von der Werft angesprochen worden.
Die haben damals ihr Vertriebssystem um-
gestellt. Und auf einmal hiefien wir ,Dehler
Deutschland Vertrieb” und hatten die Al-

leinvertretung. Weil es von der Werft gewollt
war, den Héndler grof$ zu machen.

Was nichts nutzt, wenn die Werft pleite geht ...

Das ging etwa drei, vier Jahre lang so. Da-
mals hatten wir sogar eine Untervertretung
in der Werft in Freienohl sitzen. Und da pas-
sierten dann wirklich eigentiimliche Dinge.
Die Werft hatte eine Charterfirma gegriin-

Der Yachthandler aus Wedel bei Hamburg
kam 1945 in Bremen zur Welt. Erwuchs in die
dortige Hochseesegler-Szene hinein, seiter
mit zwolf Jahren Mitglied des Weser Yacht-
Clubs wurde. Schwern nahm in den Siebzigern
an zahlreichen hochkaratigen Regatten teil
und grundete mit den so gesammelten Kon-
takten als einer der ersten hierzulande einen
Handel mit neuen Segelyachten. Unter ande-
rem vertritt er seit rund 25 Jahren Dehler.

det, und irgendwann waren an mehreren
Stiitzpunkten die Schiffe einfach weg. Wo
die hin sind, weif? bis heute keiner. Bezahlt
wurden die nie. Das war die erste Pleite von
Dehler, die ich miterlebt habe.

Mit groBem Yerlust?

Der war nicht allzu hoch. Die nichste Pleite,
im Jahr 2008, die hat uns gebeutelt. Das Pro-
blem war, dass die Werften keine Anzah-
lungsbiirgschaften geben wollten, die Kun-
den aber ohne Biirgschaft kein Boot geordert
hitten. Also haben wir als Hiandler gebiirgt.
Das hat uns dann eine Menge Geld gekostet.
Aber wir haben dafiir gesorgt, dass keiner
unserer Kunden Geld verloren hat! Ich bin
damals in den Gldubigerausschuss gewihlt
worden und habe unterstiitzt, dass Schmid-
del (Hanseyachts-Griinder Michael Schmidt,
die Red.) die Marke bekommt. Sonst wére sie
ins Ausland gegangen.

Man kann eine Dehler seither auch direkt bei der
Werft kauten. Wie finden Sie das?

Aus Héndlersicht eine ganz unschéne Sache.
Man kann sich nur behaupten, indem man
Dinge anbietet, die es von der Werft nicht
gibt: Winterlager, Service und anderes.

Sie haben von Kenterungen in der Biskaya erzihlt
und Reisen nach Island. Staunen Sie da nicht
manchmal iiber den heutigen Werftstandard?

Ja! Da wird nichtimmer aus Erfahrungen ge-
lernt. Aber ich als Hiandler werde nicht ge-
fragt. Deshalb macht mir die Zusammen-
arbeit mit More so viel Spaf, da ist das an-

DIE DREI TOP-YACHTEN SEINES HANDLERLEBENS

CONTESSA 35
Der Erfolg der gut verkauften Serienyacht
grindet aufihrem Prototypen, derals ,Gum-
boot" (Gummistiefel) Weltmeister wurde

SIGMA 41
Der solide Cruiser/Racer aus England kam
beim Publikum aufgrund seiner harmoni-
schen Linien und der soliden Bauweise an

DEHLER 39
Das bis heute beliebte Schiff war Teil der
ersten Modellreihe von Dehler, die in Zu-
sammenarbeit mit Judel/Vrolijk entstand
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ders. Das ist eine Werft, die baut individuell.
Dakann ich mit dem Kunden hinfahren und
sagen, das und das hétten wir gern anders.

Sie haben nicht nur Pleiten erlebt, sondern auch den
Boom der Branche in den achtziger Jahren ...

... das war wirklich ein Boom. Am letzten
Messetag saffen wir noch bis 21 Uhr da und
haben Vertrdge gemacht.

War das bei der Wiedervereinigung dhnlich?

Das war auch irre, ja. Es wurde uns alles an
Gebrauchtbooten weggekauft, was wir hat-
ten. Und ein paar Jahre spiter ging das los
mit Neuschiffen. Die Grofien bis 33 Fufs lie-
flen sich da wirklich gut verkaufen.

Gab es bei Dehler besondere Hochphasen?

Als die Werft Mitte der Neunziger anfing, mit
Judel/Vrolijk Schiffe zu konzipieren, da ging
das rasant nach oben. Nehmen Sie die Deh-
ler 39, das waren schnell mehr als 300 Schif-
fe. Diese Modellreihe aus der zweiten Hilfte
des Jahrzehnts ist immer noch beliebt - weil
die so hochwertig gebaut sind.

Woran liegt es lhrer Meinung nach, dass sich die
Standards derart verindern?

Wenn das Schiff die Werft verlésst, ist man
dort alle Sorgen los - weil der Hiandler die
Garantie iibernimmt. Dafiir bekommt er ei-
nen kleinen Obolus, aber aussuchen kann er

»NACH DER
WENDE WURDE
UNS ALLES WEG-

GEKAUFT, WAS
WIR HATTEN«

sich weder, ob er das will, noch wie hoch der
ist. Das ist das Problem: dass die Werften das
Risiko fiir ihr Produkt weitergeben.

Sie haben iiber 130 Messen mitgemacht. Was

haben Sie fiir Yerinderungen wahrgenommen?
Frither kam ein Besucher an Deck und hat
sich interessiert angesehen, wie alles funk-
tioniert. Heute sperren wir die Decks ab, da
will némlich keiner mehr hin. Die Besucher
gehen direkt nach unten, probeliegen.

Hat sich der Messebesucher selber verdndert?

Der Messebesucher vor 30 Jahren war nicht
der junge Einsteiger - das war der gesetzte
Segler, der das Geld dann auch schon hatte.
Heute gibt es Finanzierungsprogramme.

Hat sich auch das Kaufverhalten verindert?
Ja. Wenn friither Schiffe gekauft wurden,

Schwern vor den
Halbmodellen
einiger ihm
wichtiger Yachten

dann erst mal die Basis; man war einfach
froh, ein Schiff zu haben. Heute wird alles
komplett bestellt, von der Eiswiirfelmaschi-
ne bis zur Brennstoffzelle.

lhr schlimmstes Messeerlebnis?

Wir haben einmal ein Kundenschiff ausge-
stellt, da wurde vergessen, den Fikaltank zu
entleeren. Ein Messebesucher hat dann ver-
sucht, das Ventil zu 6ffnen. Und er hat’s ge-
schafft - in der Messehalle ...

Sind Sie immer noch gern auf den Messen?

Die gehoren einfach dazu, der Erstkontakt,
das Greifbare. Sie verkaufen kein Schiff, oh-
ne dass der Kédufer es real gesehen hat.

Sind Sie neben der Berufstitigkeit selber noch zum

Segeln gekommen?

Nach der Regattazeit bin ich noch viel auf
»Aschanti IV mitgesegelt. Heute segele ich
ein Vorfiihrschiff, eine Dehler 46. Und ich
habe noch ein anderes, die ,Sextett”. Die se-
geln wir zu sechst, daher heifit die so.

Seit einem halben Jahrhundert dreht sich bei lhnen

 privat und beruflich alles ums Segeln. Macht das

iiberhaupt noch SpaB?
Aber 100-prozentig!

INTERVIEW
LASSE JOHANNSEN





