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Der Platz hinterden
optionalen Raden

e leskopierbare Leiter
vefifigt iber awel Hirmer

in neues, 34 Fufd langes Se-
rienschiff muss dem boots-
interessierten Menschen
nicht zwangsldufig den Blut-
druck nach oben treiben.
Auch nicht, wenn es aus einer
renommierten Werft stammt und von nam-
haften Konstrukteuren gezeichnet wurde.
Wenn es sich dabei allerdings um eine Deh-
ler in dieser gingigen Grisfie handelt, wird’s
schon spannender. Immerhin rangiert die
ilteste deutsche Serienwerft in Umnfragen
der YACHT stets in den Top Drei, wenn es
um den Bootsbesitz oder gar um die Traum-
yacht geht.
Wichtiger noch: Dehler schafft derzeit
Besonderes. Die Werft zeigt bereits mit den
ilteren Schwestern, dass der Performance-
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DAS BOOT LASST

SICH IDEAL DEN

INDIVIDUELLEN
WUNSCHEN
ANPASSEN

Cruiser lebt und Stiickzahlen machen kanmn.
Die Dehler 38 markierte 2013 den Start und
wurde sogleich mehrfach ausgezeichnet,
auch mit dem prestigetrichtigen Award Eu-
ropas Yacht des Jahres. Es folgten die 46 und

zuletzt die 42, alles vielbeachtete Typen aus
dem totgesagten Segment des sportiven, re-
gattabahntauglichen und dennoch komfor-
tabel bewohnbaren modernen Bootes. Ein
Credo, das Dehler seit jeher lebte und an
dem sich nichts gedndert hat, seit Hanse-
yachts im Jahr 2013 die Marke aus Freienchl
iibernahm.

Und nun die 34, die das existente 35-
Fufi-Design von Simonis/Voogd ablésen
wird. Endlich, méchte man fast ausrufen.
Weil die Grofe gut handhabbar fiir die gédn-
gipe Zweier-Crewstiirke und somit auch fiir
die kleine Familie ist, der Preis im Rahmen
der Méglichkeiten erschwinglich gestaltet
werden konnte und auch, weil die erste Deh-
ler 34 quasi als Prototyp des modernen Per-
formance-Cruisers gilt.
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1980 war das, zur Bliite der International
Offshore Rule, einer Zeit, die viele heute
noch als gut oder gar golden bezeichnen
wiirden. Mit der dbl und spéter der 2 (s. auch
Seite 27) fuhr Dehler internationales Silber
bis zum Weltmeistertitel ein und brachte das
Boot in der Serie auf den Markt. Es sollte in
verschiedenen Derivaten von der Dehler bis
zur Optima 106 rund 1300-mal gebaut wer-
den - ein noch bestehender Rekord.

MITHERZELUT DABEI

Da liegt sie nun, die Neue, in Greifswald am
Auslieferungssteg. Achtern breit, offenes
Heck, per Klappe geschlossen, der markante
dynamische Aufbau mit den langgezogenen
Katzenaugen, ein hohes Rigg, der Bug mit ei-
nem GFK-Spriet verlingert.

Im Cockpit: Karl Dehler werkelt mit Mafi-
band, Notizblock und Dyneema-Stropps.
LKalle®, wie ihn alle nennen, ist in seinem
Element und wie immer mit vollem Elan da-
bei. Fine-Tuning. Die auf beide Seiten ge-
fiihrte Achterstagtalje stort noch den Ruder-
ginger, sie wird mit Blécken beigebunden.
Der Projektmanager war schon zur Hanse-
group gestofien, bevor es die Dehler-Werft
tat; nun sind beide wieder zusammen. Ein
grofer Gewinn, auch weil der Mann mit dem
Namen fiir sein Handeln einsteht.

Und der Kreis schliefit sich weiter, neben-
an liegt eine Optima 106 von 1987, ein Deri-
vat der alten Dehler 34 zum Vergleich mit der
aktuellen Ausgabe, Sie gehdrt Kalles Tochter
Rebecca. Die frithere Deutsche Meisterin im
420er, zusammen mit Bruder Thomas, mach-
te mit dem vom Grofivater entwickelten
Boot auf Blauwasserreise gehen. Eine Seg-
lerdynastie eben.

Raus aus dem Ryck, durch die immer
noch handbediente Wiecker Holzklappbrii-
cke auf den Greifswalder Bodden. Schon die
schnell gesetzten Raumwindsegel zeugen
vom Zeitenwechsel. Die Crew auf der alten
Dehler muss einen Baum mit Toppnant und
Niederholer und Schoten mit Barberholer
fiir den Spinnaker riggen. Auf der neuen
wird das Vorschiff noch nicht einmal be-
treten, um den Gennaker an der Nase zu set-
zen. Und die Geschwindigkeiten? Ohne Mii-
he zieht die neue 34 an der Optima vorbei,
nach Belieben. Das Erstaunliche: Die Alte
hat sogar etwas mehr Segelfliche im Ver-
hiltnis zum Gewicht, fihrt eine Segeltrage-
zahlvon 4,9 im Vergleich zu den 4,8 der Deh-
ler 34. Eigentlich miisste sie der Neuen Pa-
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Im Vergleich bietet die alte Optima vor allem WENIGER
PLATZ, auch im Cockpit. Mit geringerem FREIBORD segelt das
Boot deutlich nasser an der Kreuz

VORBILD
Warum gibt es das nicht mehr? Durchsichtige
Schiebelukgarage fiir mehr Licht unten

VORLAUFER
Keine Badeklappe, aber so dhnlich:
Das schmale Heck liisst sich dffnen

roli bieten kéinnen. Der widerstandsérmere
Rumpf, ecin glatteres Unterwasserschiff und
frischere Segel stehen dem jedoch anschei-
nend entgegen.

Aufder Kreuz zeigt sich bei rund 12 Kno-
ten Wind ein dhnliches Bild. Die alte Optima
segelt ordentlich und auch recht hoch, aber
es fehlt eine grofiere Genua; das neue Boot
istihr klar iiberlegen. Kalle Dehler:  Trotz des
héheren Rumpfes haben wir durch den mo-
derneren Kiel und die grifiere Breite mehr
Stabilitat.”

Die Dehler 34 von 2016 bringt bei diesen
Bedingungen hoch am Wind Speeds von
rund 6,5 Knoten ins Wasser bei Wendewin-
keln von unter 90 Grad. Dazu begeistert das
Steuern. Die Neue entwickelt den favorisier-
ten leichten Ruderdruck, der iiber Traveller
und Grofischot hervorragend justierbar ist.
Mit eineinviertel Umdrehungen von An-
schlag zu Anschlag steuert sie sich schon di-
rekt. Sie zeigt sich agil in der Wende und
nimmt Wellen dynamisch. In spiter auf-
lretend{en Bien zeichnet sich die Judel/ —=



Trifft jeden Geschmack: zeitlose Ele

Salon. Drei Holzobertlachen, drei/B@fensorten

und zwei Arbeitsplatien stehen i akl

FUNKTIONALE PANTRY
Zwei Waschbecken, zweifach zugdnglicher
Kiihlschirank und ausreichend Staurawn:
Die Pantry kann sich sehen lassen

ABGETEILTE DUSCHE
Mit der Tiir wird der Dusch-/WC-Raum von
der fibrigen Nasszelle oder beide Rdume
vam Salon getrennt. Wird schon kopiert

VERSTECKTE TECHNIK
Platz fiir die Schalter, Funk, Musik und
weitere Einhauten, Das Ganze verschwindet
bei Bedarf hinter zwei Klappen - schan!

Vrolijk- Konstruktion durch eine hohe Stabi-
litdt aus; auch mit mehr Kringung besteht
keine Tendenz zum Sonnenschuss.

Kalle Dehler: ,Das war uns ein sehr
wichtiger Punkt in der Konstruktion. Wir ha-
ben deshalb das Ruder weiter vorn platziert,
wo es keine Gefahr liuft, bei viel Schriglage
Luft zu zichen und es so von oben zu ginem
Strémungsabriss kommen kann, der sich
blitzschnell bis ganz nach unten fortsetzt.”
Daher habe man auch in Kauf genommen,
dass der Ruderkoker am Fufiende innen an

der Trennwand zur Backskiste durch das Ko-
jenpalster in der Heckkabine verldufi.

FUR EINHAND SCHMELL UMBAUBAR

Jedenfalls steuert sich die Dehler 34 genuss-
vall, wozu auch die ordentlichen Sitzpositio-
nen beitragen. Auf einem Boot dieser Grifie
wird das fiir die Konstrukteure ein Kampf
um Zentimeter, besonders mit geteiltem
Achterstag, das grofRes Stérpotenzial fiir den
Ruderginger hat, will dieser hinter dem Rad
stehen. Denn der Aufbau braucht Platz fiir

das Interieur, die Duchten bendtigen Lange
zum Sitzen und Liegen, dann kommen die
Réder - und schon wird’s achtern eng. Auf
der Dehler gelang der Kompromiss.

Und es fand sich sogar noch Raum fiir
die neuen sogenannten Plotter-Pods: form-
schon-schicke Konsolen fiir die elektroni-
schen Seekarten. Was jedoch deren doppel-
te Ausfithrung und zwei Plotter bedingt, will
man vom jeweils benutzten Rad aus gute
Sicht und den direkten Zugriff auf die Instru-
mente haben.
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Apropos Erreichbarkeit: Die Genua-
schoten laufen auf Winschen in {iblicher
vorderer Position im Siill, Und die Tampen
des German Sheeting System enden auf
Trommeln, die direkt vom Ruderginger aus
erreichbar sind, sie lassen sich abklemmen.
Die liegenden Hebelstopper fiir die Grof-
schot und die Schotfiihrungen erlauben es
zudem, beide Schoten auf die achteren Win-
schen zu fiihren: in Lee die Genua-, in Luv
die Groftschot. Zum Wenden wird die Grof3-
schot in Luv abgeklemmt und die Genua
dort im Mandver dichigeholt. Nachdem im
alten Lee die Genua losgeworfen wurde, ist
die Winsch wieder fiir die GroBschot frei, So-
mit ist das Boot perfekt einhand- und klein-
crewtauglich.

DIE RUCKKEHR DER PINNE

Im Standard ist das Boot mit einer Pinne aus-
gestattet. Die langt aulgrund der vorlichen
Position des Ruders recht weit ins Cockpit.
Das kann im Regattabetrieb mit mehreren
Personen storen, weil es vorn in der Plicht
zwischen den Genuawinschen und dem Nie-
dergang eng wird. Beim Fahrtensegeln je-
doch sitzt der Steuermann fast unter der
Sprayhood und erreicht auch alle Winschen,
ohne Abklemmerei der Schoten. Unsere
Prognose: Die Pinne werden nur die wenigs-
ten wihlen, auch wenn die Radanlage rund
3500 Euro Aufpreis kostet. Rider haben sich
nun mal durchgesetzt, sie gelten vielen als
schiffiger und bringen Platz.

Ebenfalls Standard ist ein 1,95 Meter tie-
fer Kiel, ein grofies Maf fiir ein 34-Fuls-Boot.
Die Flachversion geht 1,55 Meter tief und ist
125 Kilogramm schwerer; der Performance-
Kiel aus dem Competition-Paket ragt satte
2,10 Meter ins Wasser und ist 400 Kilogramm
leichter als die Basisware. Dazu gibt es ent-
sprechende Ruderblétier, das Competition-
Profil kann durch die belasibarere geringer
dimensionierte Nirowelle diinner ausfallen.
In jedem Fall kommen selbstausrichtende
Ruderlager zum Einsatz. Die Jefa-Doppel-
radanlage arbeitet mit nur einem Seil, was
etwas giinstiger in der Produktion ist, aber
keine Redundanzen im Schadensfall mit
sich bringt (siehe auch Seite 84).

Fiir das Rigg wird im Standard ein Zwei-
salings-Seldénprofil angeboien, in der Com-
petition-Variante ist es rund 70 Zentimeter
linger und bringt neben Rodrigg sechs Qua-
drarmeter mehr Tuch an den Wind. Die
Sportversion istauch als Carbon-Ausfiihrung

ENG, ABER VOLLSTANDIG

Flacherer Rumpf, KLEINERER AUFBAU - der Salon passt aus
heutiger Sicht eher zu einem 26-FUSS-BOOT. Er bietet aber eine
komplette Navigationsecke und gute Seekojen

ANDERE GEWICHTUNG
Die Zentrale am Niedergang: viele Instru-
menle, ein echier Kartentisch, dazu ein Sitz

WENIGER KOMFORT
Kein Ofen, kein Warinwasser, eine kleinere
Eishox - wie's vor 30 Jahren nun mal war

zu haben. Im Grundpreis sind bereits Elv-
strims triradial geschnillene sogenannte
FCL-Segel (Fast Cruising Laminate) an Bord.
Die hochwertigen Tiicher haben mir iibli-
cher OEM-Ware wenig gemein. Sic zeigen ei-
ne saubere Formgebung, sind trimmfreudig,
auch bei mehr Wind profiltreu, und ihnen ist
eine hohe Haltbarkeit zuzutrauen. Fiir Letz-
teres stehen auch die vier durchgebenden
Segellatten im Grof3.

In jedem Fall iiberzeugen das Deck und
sein Layout in Funktion und auch Ausstat-

tung. Beispiele: Die Sitzpositionen im Cock-
pit sind hervorragend, ein Rezess in den
Duchten bietet den Fifien Halt, wenn man
bei Lage bequem auf dem Siill sitzt. Grofi-
und Genuafall sind mit reckarmen Dynee-
ma-Kernen bestiickt. Die Genuaschienen
liefern einen Schotwinkel von 12 Grad. Mit
optionalen Inhaulern lisst sich der wirkungs-
voll verkleinern. Die Genuawagen sind lci-
nenverstellbar. Zehn Stopper im Fallen-
schapp geniigen. Der feste Baumkicker istim
Standarf:l an Bord. Die Fallen verschwin- —
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Die Werft bietet drei
Masten, drei Kiele und
zwei Ruderblitter an.

Es gibt zwei Kabinen
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MESSWERTE
SEGELLEISTUNGEN, OHNE | STEHHOHE
ABDRIFT UND STROM | 777" """ -omommmmomimmmmsmmmes
-------------------------------
DI 7 [T
T 7 | | [ 191
F306na————— Tl L By
2kn dkn (1] Bkn 10 kn

Windgeschwindigheir: 11-13kn (1Bft.) | SCHALLDRUCK
Wellenhiihe: ca. 0,1 Meter et
P —— 65dB(A) ]

[ Kajiite  EEFCOV R
POTENZIAL [ Achterkabine  [RARTCV NN

$TZ'=4,8

4.0 Craiser Performance=Cruiser 5,0
Der Wert gilt fiir die Competition-Version,
die Normalvariante kommt auf4,4

KOJENMASSE

Yorschifl NIEEN70/050m
Salon (Bb) 2,00x0,60m
x1.67/1.07 m

Knapp Durchschnitt Komfartabel

I Yorschiff  60dB(A)
Leita 65 Homal 75 Law

Gemessen in Marschfahrt

(80 % der Héichstdrehzahl):

5,7 kn, 2200 min ™

' Dimensicnstore Zahl, Berechnung: 35SV fe hdher
der Wert, desta mehr Segelfidche (5) hat das Schiff in
Relation zur Verdrdngung (V). * Gemdf YACHT-
Definition. Alle Preive inkl. Mehruertsiemer

DEHLER 34
Yacht-

BEWERTUNG

Mit der Dehler 34 hat die Werft das Konzept der erfolgreichen 38 und ihrer
Jjiingeren Schuwestern nicht nur forigefithrt, sondern weiterentwickelt. Bugnase
und Plotter-Pods sind zwei Beispiele dafiir. Ansonsten: ein erwachsenes, ge-
lungenes Schiff fiir moderne Segler, das sich an viele Vorlieben anpassen lisst

Konstruktion und Konzept

© Viele Leistungsstufen wihlbar
© Modern-zeitlose Linien

© Angemessene Preisgestaltung
Segelleistung und Trimm

& GroBes Leistungspotenzial
© Hohe Stabilitat

© Gute Trimmméglichkeiten

TECHNISCHE DATEN

Konstruktewr ... Judel/Vrolijk & Co

CE-Entwurfskategorie. ... ................. A
Rumpflinge................co..... 10,30 m
Gesamtlinge ...................... 10,70 m
Wasserlinienldnge . ................ 8,60 m
Breite ................. S TR 3,60 m

Tielgang/altern. ... 1,95/2,10, 1,55 m
GPH-Rennwert ............... 633 sec/nm
Gewicht/altern. ..... 5,95/5,45, 6,10 ¢
Ballast/altern. ....... 2,10/1,70, 2,25 1
Masthéhe 0. Wl./alt. ... 16,27/17,02 m
GroBsegel/altern. .......... 37,5/41,0 m*
Rollgenua {105 %)/alt. 27, 5/30,0 m*
Maschine {(Yolvo) 13 kW/18 P§
Kraftstofftank (Kunststoff) ........ 1601
Frischwassertank (Kunststoff) ... 2301
Fakalientank (Kunststoff)

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
Sandwich mit Balsaholzkern im Hand-
auflageverfahren. Schotten mit Winkel-
laminat befestigl, Rumpf-Deck geklebt

und teilweise laminiert
AUSSTATTUNG UND PREISE

Grundpreis ab Werft 129115 €
Standardausriistung 2 inklusive:

Motor, Schoten, Reling, Positionslater-
nen, Baiterie, Kompass, Polster, Pan-
try/Kocher, Lenzpumpe, WC, E-Kiihl-

fach, Fikalientank mit Absaugung

Segelkleid ............................ JD85 €
Anker/Kette .................. ... . 821¢€
Fender/Festmacher................... 360 €
Antifouling ................o.......... TIGB E

Wohnen und Ausbauqualitit

© Gefilliger Innenausbau

© Dusche separierbar/Raum

© Schubladen unter den Sofas
Ausriistung und Technik ~ *

£ Gehobene Grundausstattung

© Stauriume im Heck optimal genutzt
& Kleinere Ausbaumiangel

Segelklare bergabe ... ... ... 464¢€
Preis segelfertig? 133023 €
Dariiber hinaus im Preis enthalten:
Faltpropeller, Dyform-Rigging, ver-
senkbare Klampen, Traveller, Dyneema-
Fallen, selbstausrichtende Ruderiager,
Baumkicker, Dimmer-Systenm

Garantie/gegen Osmose ... 2/2 Jahre

Aulpreis fiir Komfort-Ausstattung?
Leinenverstellbare Holepunkte ... inkl.

Traveller mit Leinenfihrung ......... inkl.
Elektrische Ankerwinsch........... 1654 €
Rohrkicker................... v inkl.
Achterstagspanner..................... inkl.
Springklampen ......................... irkl.
Sprayhood............................. . IT26 €
Teak im Cockpit..................c......536 €
UKW-Funkgerat...................... [IT8 €
Logge und Echalot ... ... ... ... 893 €
Windmessanlage.................... . IITB €
Autopilot.. ... 1250 €
Ladegerdt ...........................inkl.
Landanschluss mit Fl-Schalter...... inkl.
230-Yolt-Steckdose (cine)......_... inkl.
12-Yolt-Steckdose in der Mavi ... inkl.
Heizung...............ccocoeeeeenn.. 3927 €
Druckwassersystem ..._................ inkl.
Warmwasser-Boiler.................... inkl.
Dusche WC-Raum ._.................... inkl.
Cockpitdusche........................... inkl

Komfortpreis?.................. 145365 €

Werft Dehler, Ladebower Chaussee 11,
17493 Greifswald; wwuw.dehler.com

Yertrieb Héndiernetz
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DEHLER 34/OPTIMA 106

Konstruktion und Konzept

& Hoher Ballastanteil

© Giinstiger Gebrauchtbootpreis
& Flacher Rumpf, schmales Heck

M-BEWERTUNG

Das rechi sportliche und hewédhrte Schiff begeistere durch volle Ur-
laubstauglichkeit und solide Bauiwveise, es wirde in verschiedernen
Varianten iiber 1300-mal gebaut. Ein echter Gebrauchibooltipp

© Stehhihe knapp

Segelleistung und Trimm

@ Solide Eigenschaften

& Yiel Segeliliche

[+ Simple Trimmeinrichtungen

Wohnen und Aushaugualitat
) Seegerechte Salonkojen
© Gelungene Raumaufteilung
& Sauberer Innenausban

Ausriistung und Technik
© Funktionales Deckslayout
© Originalmotor nur einkreisgekihlt

TECHHISCHE DATEN
Konstrukteur........ Van de Stad:t
Rumptlénge ..._........... 10,10 m
Gesamtlinge.. ... 10,60 m
WL ... 8,60 m
Breite ... 340m
Tielgang/alternativ.._ I, 70,/1,45 m
Gewicht......................... 3,81
Ballast/-anmteil .. ....... 1.8:t/47 %
GroBsegel..................... 27,8 m?
Genua. i 32,8 m*
Segeltragezahl? ... ... 4.9
Heapreis 1982 . . ... 57350 ¢€
Gebrauchtbootpreis (o) ... 30000 €

den bei Bedarf in Decksluken. Das Steck-
schott ist teleskopierbar. Sinnvoll positio-
nierte Haltegriffe am Niedergang, am Cock-
pittisch und auf dem Kajlitdach verschaffen
Sicherheit. Insgesamt alles effektive Lisun-
gen von Seglern fiir Segler - zuweilen an den
Buchhaltern vorbei. So ist man es von Deh-
ler gewohnt.

EIN UNIYERSELLES INTERIEUR

Fiir eine auf der Praxis fuende Entwicklung
stand Dehler schon immer, es ist eine latente
Regel, die sich durch die Geschichte der Fir-
ma zieht: pfiffige Ideen, die eine oder andere
Innovation, gute Steuerbarkeit und ein or-
dentliches Segelverhalten auch bei weniger
als zehn Knoten Wind. ,Damals wie heute:

TECHNIKRAUME

LICHT UND SCHATTEN

Wir wollen keine werftvorgerefften Schiffe!’,
sagt Karl Dehler. Das alles trifft auch auf die
neue Dehler 34 zu.

Angekommen in Stralsunds schiiner
Stadtmarina, treten aber auch wieder die
Unterschiede zwischen dem ersten und dem
jlingsten Performance-Cruiser zutage. Wih-
rend der Bugspriet des neuen Bootes fast —

Die Bodengruppe wirkt kréiftig und scheint sauber anlaminiert. Mit nur einer Backskiste fallt diese grofS und tief aus. Der Wassertank sitzt
unter der Vorschiffskoje, nicht optimal fiir einen Performance-Cruiser. Am Motor sind bis auf den Impeller alle Teile gut erreichbar

/



