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Getestet von:
Hinnerk Stumm

s ist bereits Anfang No-
E vember, als wir aus der

geschiitzten, werftnahen
Ryck in den windigen Greifswal-
der Bodden auslaufen, um das
letzte Boot der ldngst gelaufenen
Saison zu testen. Aber die Deh-
ler 34 ist ja auch nicht irgendein
5 Boot.

Dehler/Nico Krauss

Foto!

Wiedergeburt einer lkone?
Wohl kaum eine Yacht wur-

de 2016 mit mehr Spannung
erwartet als die Neuauflage der
einst wegweisenden Optima 101
und 106, aus der kurz darauf
die baugleiche Dehler 34 wurde.
Die ebenso neue wie gelungene
Kombination aus Regatta- und
Fahrtentauglichkeit iiberzeugte
die Segler damals von Beginn
an. Mehr als 1.300 Mal gebaut,

wurde die Dehler 34 zum bis-
herigen Bestseller und Kult-
boot, das die Freizeitwerft aus
Freienohl in den Erfolgszenit
katapultierte, die Dehler-DNA
reformierte und den Markt
revolutionierte, denn die leichte
Dehler 34 - weiterentwickelt
aus der reinen Rennyacht DB

2 — galt vielen als erster echter

Performance-Cruiser am Markt.

Die neue Dehler 34, entstanden

TESTDATEN

Testrevier:
Greifswalder Bodden

Test-Bedingungen:
Wind 11 bis 15 Knoten, bdig
kurze, kabbelige Welle

Konzept:
Performance-Cruiser, variabel
aufbaubar

Preis:
ab 129.115 Euro inkl. MwSt.

"

TEST
DEHLER 34

suauflage

30 Jahre nach der ersten Dehler 34
(Optima 101) verl@sst wieder eine rund-
um neue 34er die Werfthallen. Kann
das aktuelle Modell aus dem groBen

im renommierten Bremerha-
vener Konstruktionsbiiro Judel/
Vrolijk, hat sich die gemeinsa-
men Wurzeln erhalten: Noch
immer geht es um den Spagat
aus Sportlichkeit und Wohnlich-
keit, der wohl in keiner Klasse
so schwer zu erreichen ist, wie in
dem heifl umkémpften Ein-
stiegssegment um zehn Meter

- vorhandener Raum muss hier
sinnvoll ausgebaut, gleichzeitig

Gewicht gespart werden. Und
das Ganze auch noch zu einem
attraktiven Einstiegspreis.

Alle Attitiiden eines aktu-
ellen Performance-Cruisers
Die Dehler 34 ist zeitbedingt im
Rumpf angestiegen, zeigt an-
sonsten aber alle Attitiiden eines
aktuellen Performance-Cruisers.
Das schlanke Vorschiff endet

in einem lotrecht abfallendem

Vorsteven, an dem (optional) ein
Bugsprit fiir modernes, einfa-
ches Gennakersegeln aufgesetzt
ist. Zwei lange, spitz zulaufende
Seitenfenster in einem flachen
Aufbau unterstreichen die dyna-
misch-sportliche Linienfiihrung.
Mittschiffs gewinnt der Rumpf
rasch an Volumen und verjiingt
sich kaum noch zum breiten,
ausladenden Heck, das eben-
falls fast senkrecht abfillt. Der

Schatten des Klassikers treten?

Rumpf wirkt beinahe keilformig,
wodurch rasante Raumwind-
kurse unter Gennaker (oder
Spinnaker) maglich scheinen,
denn das hohe 9/10-Rigg trigt
schon in der Standardausfiih-
rung eine satte Segelfldche von
65 Quadratmetern am Wind.

Varianz im Rigg und Kiel
Schon im Grundpreis sind
Elvstroms FCL-Segel (Fast
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TECHNISCHE DATEN DECKSLAYOUT

Reichlich Platz und einhandtauglich

Keine rechten Winkel und sorgsam abgerundet
]

Fotos: Hinnerk Stumm, Dehler/Nico Krauss

Design Judel/Vrolijk
CE-Kategorie B
Rumpf und Deck  Sandwich mit
Balsakern im Handauflegeverfahren

Liia 10,70 m
LWL 9,60m
Breite max. 3,60 m

Gewicht 595t (opt. 5,45 /6,1 1)
Tiefgang 1,95 m (opt. 2,10 m/1,55 m)
Ballast 2,1t(opt. 1,7 /2,25 1)
Rigg 9/10
GroBsegel 37,5 m?/ opt. 41 m2
Rollgenua 27,5 m2/ opt. 30 m?

Spinnaker 77 m2
Gennaker 90 m2 / opt. 100 m?
Dieseltank 160 |
Wassertank 2301
Fakalientank 351

Motor Volvo Penta D1-20 (18 PS)
/ opt. D1-30 (27 PS)

Komfortpreis segelfertig
ca. 145.000 Euro (inkl. MwSt.)

Stehhdhen
Salon ~ 1,77bis 1,90 m
Vorschiff 1,80 m
Nasszelle ~  1,86m
Achterkoje 1,90 m
KojenmaBe
Vorschiff: Lange 2,05 m
Schulter 1,70 m
Achterkoje: 1,97 mx1,67m
Salonkoje 2,00m x 0,60 m
Adresse

Werft: Dehler, Ladebower Chaussee
11, 17493 Greifswald
Internet: www.dehler.com
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1. Ankerkasten: Fur ein sicheres
Stauen des Grundgeschirrs ist
der Ankerkasten unterteilt

2. Cockpit: In der Plicht sind alle
Schoten gut zu erreichen. Der
doppelte Ruderstand ist optio-
nal, Pinne Standard

3. Pittinge: Die Wanten greifen
auBen am Rumpf an

4. Bugsprit: Fester GennakerrUs-
sel (optional), der es ermdglicht,
den Gennaker problemlos tuber
eine Rollanlage zu segeln

Rigg: Ingesamt stehen
i drei Konfigurationen zur
Bequem: Auf den Verfiigung. Vom Alumast ; #

Stlls lasst sich bei bis zum Kohlefaserrigg
Lage gut steuern / ;

Heck: Der Spiegel Pinne: In der Standard-
# wird entweder offen % .0 version wird das Schiff 74
oder mit Blende F : %:;:\ * per Pinne gesteuert

gesegelt i 7 y ; - > -
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. Salon: Durch die aufwendigen Holzarbeiten

wirkt der Ausbau sehr edel. Die weiBen Polster
bieten einen schonen Kontrast zum dunklen
Holz

. Staufach: Mit ihrer runden Form fallen die

Staufécher sofort auf. Ein kaum sichtba-
rer Schlitz auf der Ruckseite sorgt fiir eine
Zwangsbeluftung

. Pantry: Die L-Pantry verflgt Gber eine tiefe

Splle, einen Herd mit Ofen sowie ein Kiihl-
fach. Die Herdabdeckung ist gleichzeitig auch
Schneidebrett und Arbeitsplatte

. Nasszelle: Die Nasszelle bietet Platz fiir Du-

sche und WC. Das Tiirkonzept ist so ausge-
flhrt, dass entweder die Achterkabine oder die
Nasszelle geschlossen ist

. Vorschiff: Unter der V-Koje sitzt der Wasser-

tank

. Bartisch: Im Salontisch lassen sich sehr gut

Flaschen aufrecht stauen
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DIE TESTDATEN

Wichtige
Ergebnisse

Segeltragezahl: 45

Ihr Wert gibt das
Verhaltnis von
Segelflache zur
Verdréangung an.
Wie viel Segelfla-
che eine Yacht bis zum Reffen
tragen kann, hangt jedoch von
der Tiefe des Gewichtsschwer-
punkts und der Stabilitat ab.
Der Wert einer typischen Fahr-
tenyacht liegt bei 4,2 - steife
Cruiser-Racer erreichen uber 5.

-‘[Segelfl. 65m?: 3 /Verdr. 59t =4,5

Ballastanteil: 35 %

Mit dem Ballastanteil von

einem Drittel der Verdrangung
liegt die Dehler 34 zwar im
unteren Bereich, bietet aber
durch ihren relativ groBen
Tiefgang und die groBe Breite
geniigend Stabilitat. Einen
Ballastanteil unter 25 Pro-

zent sollten Fahrtenyachten

mit geringerem Tiefgang und
héherem Gewichtsschwerpunkt
aus Griinden der Seetlichtigkeit
nicht haben.

Léngen-
Breitenverhiltnis: 3:1
Bei modernen
U Fahrtenyach-
T ten liegt das
Langen-Brei-

tenverhéltnis meist im mittleren
Bereich. Die auf Performance
ausgelegte Dehler 34 erreicht
ein solides Verhaltnis von 3:1.
Mit dem Ballastanteil und der
Lage des Gewichtsschwer-
punktes hat dieser Wert starken
Einfluss auf die Segeleigen-
schaften.

Rumpfge-

schwindigkeit: 7,5kn
Maximal erreichte Fahrt durchs
Wasser beim Test: 7,3 kn,
Windgeschwindigkeit: 14 kn,
Lage: 15 bis 20°

2,43 x -\/ Wasserlinienlange 9,60m = 7,2 kn

Cruising Laminate) in einem
triradialien Schnitt inbegriffen,
die mit @iblichen Standardsegeln
im Crosscut-Schnitt aus Dacron
kaum vergleichbar sind. Gut 6,7
Knoten zeigt die Logge an der
Kreuz, bei Winden um 14 Kno-
ten. Der Wind weht boig, aber
nach mehreren Kreuzschlagen
messen wir einen Wendewinkel
etwas unter 90 Grad - trotz
kabbeligem Boddengewdsser.
Bei stetem Wind und weniger
Welle diirfte sich der Wert noch
verbessern. Die gute Hohe
resultiert auch aus dem eng
anliegenden, leinenverstellbaren
Traveller mit der hochgeschnit-
tenen 106 Prozent-Genua. Der
Schotwinkel liegt bei zw6lf Grad
und lasst sich durch optionale
Inhauler nochmals verkleinern.
Austariert wird die Dehler 34
im Standard durch einen 1,95
Meter tiefen Kiel - relativ viel
fiir ein Boot dieser Grofle. Als
Alternative steht ein Flachkiel
(1,55 Meter) mit 125 Kilogramm
Mehrgewicht oder der 400
Kilogramm leichtere T-Kiel mit
2,10 Meter Tiefe aus dem ,Com-
petition Paket‘ zur Verfiigung.
Neben dem Zwei-Saling-Mast
von Seldén im Standard bietet
Dehler noch ein 70 Zentime-
ter hoheres Rigg mit steiferen
Rod-Wanten und sechs Qua-
dratmeter mehr Tuch an, das
bei Bedarf mit einem nochmals
steiferen und leichteren Kohle-
fasermast ersetzt werden kann.
»Wir wollten eine vielseitige
Yacht, die vom komfortablen
Cruiser bis hin zur konkurrenz-
fahigen Regattayacht aufriistbar
ist", sagt Chefentwickler Karl
Dehler. Méglich wird das durch
den serienmafligen, sogenann-
ten ,Carbon Cage, der — an den
Belastungszonen im Rumpf ein-
laminiert - die strukturelle Basis
bietet und 20 Prozent mehr
Steifigkeit bringen soll.

Agil am Rad

Die gesegelte Standardkiel-Ver-
sion wirkt gut ausbalanciert,
aufkommender Ruderdruck ldsst

Die Standardsegel von
Elvstrem haben bereits
einen Triradial-Schnitt, um
dem Potenzial des Schiffes
gerecht zu werden

sich leicht iiber die Grof3schot
und den breiten Cockpittravel-
ler direkt beim Rudergénger
abfangen. Selbst in Boen zeigt
das Boot kaum Luvgierigkeit und
steuert sich sensibel und agil an
der Windkante - nur gut eine
Radumdrehung sind es von An-
schlag zu Anschlag. Wir segeln
mit der optionalen Doppelsteuer-
anlage (Aufpreis 4.938 Euro), die
alternativ zum Pinnenstandard
angeboten wird. Normalerweise
in dieser Grofe zur Pinne hin
tendierend, ist das Radduo bei
der Dehler 34 zu empfehlen. Die
Cockpitbanke zeigen trotz des
begrenzten Raumes ausreichend
Lange, und die Steuerposition
seitlich auf dem Siill sitzend
gewdhrt einen guten Blick in die
Segel. Lediglich stehend stort das
geteilte Achterstag im Riicken,
aber das will die Werft beheben.
Ohnehin ist das Cockpitlayout
auf das Doppelrad ausgelegt. Die

Cockpitduchten verlangern sich
in der Pinnenversion nicht nach
achtern, und da der Ruderkoker
relativ weit vorn ansetzt, ist die

~ Pinnenposition nah am Nieder-

gang — was beim Fahrtensegeln
(geschiitzt unter der Sprayhood)
von Vorteil sein kann, in der Re-
gel aber den Platz im Cockpit mit
mehreren Seglern einschrankt.

Einhandtaugliches Layout
Im vorderen Teil des Cockpits
liegen die Genuawinschen,
wihrend das German-Mains-
heet-System achtern einlduft und
gut vom Rad aus zu erreichen
ist. Die Schoten lassen sich
durch Hebelklemmen blocken,
wodurch beide Schoten auf die
achteren Winschen belegbar
sind: in Luv die Grof3-, in Lee die
Genuaschot. Wer wenden will,
klemmt in Luv die Grof3schot ab
und nutzt die so frei gewordene
Winsch zum Dichtholen der

Genua. Nach der Wende ist im
neuen Luv (durch die abgewor-
fene Genuaschot) die Winsch
wieder frei fiir die Grof8schot.
Das durchdachte System macht
die 34er absolut einhandtauglich.
Optisch zwar sehr gelungen,
empfanden wir den raumgrei-
fenden Cockpittisch aus Teak
(Extra) beimr Segeln doch als st6-
rend. Sportlich orientierte Segler
sollten iiber die demontierbare
Variante ,Lagun’ nachdenken.
Wer fahrtenfokussiert segelt,
kann die ausklappbare Kom-
fort-Variante zum Dinnieren an
Deck bevorzugen. Ausreichend
Halt bei Lage gibt der Crew
auf dem Siill eine Leiste in der
Cockpitbank. Insgesamt ist das
Cockpitlayout durchdacht und
leicht zu bedienen.

Unter Motor
Zuriick in der Ryck bleiben ein
paar Meilen, um den Motor zu

testen. Der im Standard verbau-
te Volvo Penta D1-20 mit sei-
nem Saildriveantrieb bietet wohl
den meisten Seglern ausrei-
chend Schub. Unter Marschfahrt
(2.200 Umdrehungen) kamen
wir auf akzeptable 5,7 Knoten
bei einer Gerduschkulisse von
65 Dezibel in der Plicht (Salon
69 Dezibel) — durchschnittliche
Werte. Unter Vollgas (2.900
Umdrehungen) schafften wir 7,3
Knoten Fahrt durch das Wasser.
Wer fiir Tidengewdésser oder bei
Welle auf Nummer sicher gehen
will, kann auch den knapp zehn
PS stirkeren D1-30 bestellen.
Beim Anleger fillt etwas
anderes auf. So sehr der Bug-
spriet beim Gennakersegeln
iberzeugt, bringt er vorwirts
in der Box (weit vorstehend)
doch auch wasserstandsabhin-
gige Stegprobleme mit sich.
Familiencrews mit Kindern soll-
ten den komplizierteren Gang
an/von Bord bedenken - doch
riickwirtiges Anlegen ist mit
etwas Ubung kein Problem.

Innenausbau

So schnittig-kantig sich das
Aufere der Dehler prisentiert,
so auffillig-gerundet kommt ihr
Inneres daher. Rechte Winkel
oder harte Kanten finden sich
kaum, stattdessen ein gefillig-
geschwungenes Interieur, das
sich bewusst von den Aus-
bauten anderer Boote absetzt.
Beispielsweise die gewolbten
Oberschrénke, die sich nach
oben aufklappen und beidsei-
tig entlang des Salons ziehen.
Dariiber liegen offene Ablagefla-
chen, die die Schrinke versteckt
beliiften, und ein Lichtband,

das den Salon indirekt beleuch-
tet. Das Schaltpaneel fiir das
programmierbare Lichtsystem
aus dimmbaren Spots und Licht-
leisten liegt zentral am Kopf der
L-Pantry steuerbords. Sie bietet
Eis- und Kiihlfach, Doppel-
spiile sowie einen Gasherd mit
Ofen, dessen Logo-versehene
Abdeckplatte gleichzeitig als
Schneidebrett fungiert — kleine

KOMMENTAR

segeln -Tester Hinnerk Stumm

TEST
DEHLER 34

Die Dehler im Vergleich

Ob Rigg, Kiel, Deck, Interieur oder Segel: wohl kaum eine andere
Yacht dieser Gr6Be bietet so viele Optionen wie die Dehler 34.

Das Boot ldsst sich nach Baukastenprinzip auf voller Bandbreite
von relativ einfachem Cruiser bis hin zur perfekten Performance
Yacht mit Regattapotenzial aufriisten - was sie einerseits schwer
vergleichbar macht, andererseits aber auch clever von der Werft
ist, da sich jeder seine Dehler individuell zusammenstellen kann. In
der minimalen Basisversion liegt das Boot bei knapp 130.000 Euro.
Wer schnelles Segeln sucht und die 34er mit Elvstroms Epex-Se-
geln, Kohlefaser-Rigg, tiefem T-Kiel, noch hochwertigerem Trimm-
und Navigationsinstrumenten ausriistet, kratzt irgendwann an der

200.000er Benchmark.

Als vergleichbare Mitbewerber gelten die slowenische Elan
$4, die teurere und kompromisslosere J 112 aus den USA, die
kleinere XP-33 aus Danemark, die éltere Salona 35 aus Kroatien
oder die demnéchst erscheinende, viel versprechende Diva 34 SC
aus Schweden. Auch diese Yachten liegen im Einstieg preislich
zwischen 120.000 und 210.000 Euro, sodass letztlich jeder selbst
vergleichen muss, sollte der Kaufentscheid allein preislich bedingt
sein. Ob die neue Dehler 34 in die groBen FuBstapfen des Origi-
nals einsteigen kann, wird die Zukunft zeigen. Die CE-Kategorie B
kam durch die neue Sportbootrichtlinie zustande, die 2017 in Kraft
getreten ist. Nach alter Richtlinie entspriche sie Kategorie A.

Details, die gefallen. Das gilt
auch fir die breite Achterkabine
(mit Ablagen und Stauschrank),
dessen Lampe mit einem
USB-Anschluss zum Aufladen
von digitalen Errungenschaften
ausgestattet ist. Backbord am
Niedergang liegt die in Wa-
schraum sowie Dusche und WC
unterteilte Nasszelle. Offnet

Sportliche Yacht im Ein-
stiegssegment, die sich sehr
variabel aufriisten l4sst

PRO

@ individuell gestaltbares
Performance-Boot

® variabler Segelplan, der auf
allen Kursen SpaB3 macht

® gute Einhandtauglichkeit
dank durchdachtem
Deckslayout

CONTRA

® Wassertank im Vorschiff

® niedrig im Grundpreis,
der sich schnell addiert

man die Tiir zum Waschbecken,
schlie3t sich automatisch der
Raum zu WC und Dusche. So
wird Platz gespart, und es ent-
stehen zwei gleichzeitig nutzbare
Rdume - Dehler nennt das das
,Uni Door Concept".

Innere Werte

Gleiches gilt auch fiir den Blick
in die Bilge. Zwar bleibt das
hochwertigere Vakuum-In-
fusionsverfahren den grofien
Schwestern jenseits der 40 Fuf3
vorbehalten, aber auch hier
wurde nicht gegeizt: Deck und
Rumpf entstehen im Handaufle-
geverfahren aus einem Sandwich
mit Balsaholzkern, wobei Dehler
in den wichtigen dufleren Lagen
das osmoseresistente Vinyles-

‘terharz verwendet. Hinzu

kommt eine kohlefaserverstirkte
Bodengruppe mit einem dichten
Netz aus Spanten und Stringern
sowie ein Sandwichdeck, das bei
samtlichen Beschldgen durch
einlaminierte Aluminiumplatten
verstarkt ist.
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