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ERRICHTGE

Vas aktuelle Boote der Zehn-Meter-Klasse kénnen —und welches
«Modell den besten Kompromiss aus Leistung und Komfort bietet
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VIER MUSKELTIER

Leistungssictf‘k, sportlich und trotzdem tourentauglich: vier kompakte
PERFORMANCE-CRUISER um zehn Meter Rumpfldnge im grofSen YACHT-
Gruppentest. Teil 1: Segeleigenschaften, Handling, Deck und Cockpit

Aﬁsgeglicheri‘e Lei§iung. o
Testyachten schenken sich im direkten
ergleich unter Segeln nur weni

WCHT/N. KRAUSS
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DEHLER 34
Das Judel/Vrolijk-Design entsteht bei Hanseyachts in Greifswald

DIVA 34 SC

Werftchef Bernt Lindquist aus Schweden hat das Boot gezeichnet

ELAN S4

Die Konstruktion von Rob Humphreys kommt aus Slowenien

J/97 E

Entworfen von Alan Johnstone in den USA, gebaut in Frankreich

egeln geht gemiitlich - aber

auch sportlich. Oder noch

besser: beides. Die Gattung

der Performance-Cruiser soll

idealerweise die Bediirfnisse

aus zwei Lagern abdecken,
Leistung und Komfort. Klar, die Synthese ist
nicht neu; sportliche Schiffe zum Racen und
Cruisen gab es auch frither schon. Die dafiir
noétigen Kompromisse sind mit den Jahren
allerdings immer géngiger und vor allem
markttauglicher geworden.

Und auch ganz allgemein scheint das
sportliche Segeln wieder stdrker an Auf-
merksamkeit und Interesse zu gewinnen.
Tourensegeln ja, aber gern auch mit mehr
aktiver Beteiligung von Steuermann und
Mannschaft. Und dazu die Méglichkeit, zwi-
schendurch ambitioniert an Regatten teil-
zunehmen und dabei vorn mitzusegeln,
statt hinterherzuschippern. Das zunehmend

1,

»Als rundes Paket hat sich
die DEHLER 34 gezeigt.
Schnell, wenn auch nicht
iiberragend, funktional im
Deckslayout, dazu giinstig.
Dass sie in verschiedenen
Leistungsstufen zu haben
ist, gefdllt mir zudem.”

Fridtjof Gunkel, stellv. Chefredakteur YACHT

beliebte Crossover-Thema - also die Ver-
schmelzung verschiedener Nutzungsmog-
lichkeiten - ldsst sich bei den modernen,
breiten und voluminésen Konstruktionen
auch deutlich leichter umsetzen als in der
Vergangenheit.

Dies ist mit ein Grund dafiir, dass die
sportlichen Allrounder derzeit wieder einen
Boom erleben. Dehler kommt innerhalb der
Hansegruppe auf gute Stiickzahlen, Bene-
teau hat gerade Seascape iibernommen (sie-
he S. 58), und kleinere Werften wie Grand
Soleil oder Italia feiern mit ihren leistungs-
betonten Modellen Erfolge.

VIER KONZEPTE, VIER LANDER

Vier interessante Vertreterinnen von aktuel-
len Performance-Cruisern um zehn Meter
Rumpflénge (34 Fuf}) hat die Testredaktion
der YACHT fiir einen vergleichenden Grup-
pentest nach Neustadt in die Ancora-Marina

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS
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eingeladen. Dabei die Dehler 34 aus dem
Hause Hanseyachts in Greifswald. Die auch
optisch gefallige Konstruktion von Judel/Vro-
lijk prisentiert sich als eine typische und eher
konventionelle Vertreterin der Kategorie
Performance-Cruiser. Das Schiff kam 2016
neu auf den Markt (Test in YACHT 19/2016).

Aus Schweden st6f3t die ebenfalls neue
Diva 34 SC dazu, eine Konstruktion von
Bernt Lindquist, die sich mit einer ganzen
Menge von frischen Ideen und interessanten
Details vom Wettbewerb abzuheben ver-
sucht. Die hiibsche Nordldnderin hat die
YACHT in Heft 24/2017 ausfiihrlich im Test
beschrieben.

Aus Slowenien wird die Gruppe durch
die Elan S4 ergénzt. Das Schiff wurde schon
2010 als Elan 350 vorgestellt (Test in YACHT
15/2010) sowie 2011 mit dem Titel als Euro-
pas Yacht des Jahres ausgezeichnet. Mittler-
weile hat die Konstruktion von Rob Hum-
phreys zwei umfangreiche Uberarbeitungen
hinter sich und wird als Elan E3 (Standard-
ausfithrung) oder eben, wie unser Testschiff,
in der noch sportlicheren Version Elan S4
auf dem Markt angeboten.

Den Gruppentest auf der Ostsee kom-
plettiert schlieSlich als echte Longsellerin
die J/97 E. Die von Alan Johnstone gezeich-
nete Amerikanerin gibt es schon seit bald
zehn Jahren (Test in YACHT 15/2009), sie
wird fiir den Markt in Europa bei J] Com-
posites in Westfrankreich gebaut. Mit einer
Rumpfldnge von nur 9,64 Metern ist die J al-
lerdings deutlich kleiner als die getesteten
Konkurrenzyachten, deren Riimpfe etwas
grofRer ausfallen. Trotzdem passt sie mit ih-
rem Konzept ganz prima in die Klasse, auch
beziiglich ihres Leistungsvermogens.

Natiirlich wiirde sich die Gruppe noch
deutlich erweitern lassen. Eingeladen fiir
unser Vorhaben waren speziell auch die bei-
den italienischen Boote Italia 9.98 (Test in
YACHT 25/2015) und Grand Soleil 34 Perfor-
mance (23/2017), die den Vergleich bestens
erginzt und bereichert hitten. Beide Schiffe
aus dem Siiden schafften es allerdings leider
nicht bis zum Start nach Neustadt. Die Kon-
kurrenz zum Testfeld werden wir im néchs-
ten Heft abbilden.

EIN KLARES BILD BEI WIND

Die Bedingungen fiir eine intensive Gegen-
iiberstellung hétten besser nicht sein kén-
nen. Wihrend drei Tagen bietet die Neustid-
ter Bucht perfektes Segelwetter fiir die —>

SCHONER ARBEITEN

DEHLER 34

Primare und sekundare
Winschen auf dem Sull, ein
ubliches Layout fiir Perfor-
mance-Boote. Das Foto
stammtaus dem Einzeltest,
die Badeklappe und der
Cockpittisch sind optional

DIVA 34 SC

Das Cockpit prasentiert sich
klar strukturiert und sehr
aufgeraumt. Die Genua wird
tiber die Winschen auf dem
Kajutdach gefiihrt, die
GroBschot kommtals Schot-
talje mit Feinverstellung

ELAN S4

Jeweils zwei Winschen seit-
lich fur GroB- und Genua-
schot. Auch auf der Elan ent-
spricht das Layout der be-
wahrten Anordnung. Der
Mannschatt bleibt viel Platz
zum Arbeiten

/97 E

Dank Pinnensteuerung
kommt das Cockpitder])

als eine funktionale Einheit
daher. Der Steuermann kann
die Schoten fiir GroB und
Genua leicht erreichen, die
Wege sind kurz




DEHLER 34
Unpratentioses Leinenarrangement auf
dem deutschen Boot. Die Fithrung wirkt ge-
ordnet und ubersichtlich. Die kleine Teak-
holz-Auflage sorgt fur guten Stand am Mast

—_EEREEESEES

u

e

DIVA 34 SC
Auf der Schwedin wird die kurz tiberlappen-
de Genua tber kompliziert eingerichtete,
aber hochst effiziente 3D-Holepunkte auf
dem Kajutdach eingestellt

YON GEORDNET BIS KONFUS

ELAN S4
Viele Leinen, viele Blocke, viele Funktionen.
In der sportlichen S-Version ist die Elan mit
allen nurdenkbaren Trimmeinrichtungen
ausgestattet, auch mit Genua-Beiholern

J/97 E
,Keep it simple”, lautet die Devise auf dem
amerikanischen Boot. Nur die wichtigsten
Fallen und Leinen werden ins Cockpit zu-
ruckgefihrt. Und es funktioniert trotzdem

YACHT 16 — 2018

Gruppe mit unterschiedlichen Windstérken
zwischen 10 und 20 Knoten und dazu Son-
nenschein satt. Die YACHT-Tester spulen an
allen Tagen mehrere Vergleichsfahrten ab,
wobei die Schiffe immer wieder durchge-
tauscht werden.

Vor allem bei mehr Wind ab 13 Knoten

" . aufwirts zeichnet sich an der Spitze ein doch

deutliches Bild ab: Das mit 10,60 Meter
Rumpflidnge groéfite Boot im Vergleich, die
leistungsstarke Elan S4, absolviert den Par-
cours meist als schnellstes Schiff und fahrt
sich die Vorspriinge insbesondere auf der
Raum- und Vormwind-Strecke ein. Die Diva
34 SC kann zunéchst vor allem an der Kreuz
das Tempodiktat der Slowenin mitgehen,
verliert aber auf dem Weg zuriick wieder et-
was an Boden. Die Dehler 34 und die J/97 E
folgen mit etwas Riickstand.

Bei deutlich weniger Wind unter 13 Kno-
ten segelt das kleine Feld dann aber sichtlich
kompakter zusammen. Die Elan S4 kann ihre
Uberlegenheit nicht mehr in gleichem Maf3e
ausspielen, dafiir zeigt die kleine J/97 E be-
merkenswerte Starken, insbesondere mit
Gennaker auf den spitzeren Raumkursen. Ist
der Wind schwicher, schenken sich die vier
Yachten generell fast gar nichts mehr. Leis-
tungsunterschiede sind in der Gruppe kaum
wirklich wahrzunehmen.

Natiirlich sind diese - im direkten Ver-
gleich - ermittelten Erkenntnisse auch im-
mer mit gewissen Vorbehalten beziiglich der
Giite des Materials, der Ausstattung sowie
des Kénnens der Mannschaft einzuordnen.
Vor allem die Qualitét der Segel und die Gro-
Ren der Gennaker kénnen mitunter erheb-
liche Unterschiede bewirken. Die J/97 E zum
Beispiel ist mit einem Satz herkémmlicher
Standardsegel aus Dacron angetreten, wih-
rend auf den Konkurrenzyachten durchgén-
gig die besseren hochwertigen Laminatsegel
angeschlagen worden sind. Auf der mit erst-
klassiger Ware von North Sails ausgestatte-
ten Elan S4 wurde fiir die Tests bei starkerem
Wind zudem eine etwas kleinere und flacher
geschnittene Genua gesetzt. Und die stark
wandelbare Dehler 34 kam in der Version
mit h6herem Mast sowie mit einem tieferen
und schlankeren Performance-Ruder nach
Neustadt.

Und noch eine Einschrénkung: Die Diva
34 SC musste gleich an zwei Tagen wihrend
der Tests auf dem Wasser mit einem Scha-
den an der oberen Fithrung der Ruderwelle
die Segel streichen; die Schweden wollten

[

|

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS, N. TIMM (R. U.)
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MEHR ALS NUR ANSICHTSSACHE

DEHLER 34

Breites Heck, aber keine Kanten. Der von Judel/Vrolijk gezeichnete
Rumpf kommt ohne die trendigen Chines aus. Und die Wasserlinie
schniirt zum Heck starker ein als bei Diva und Elan, zum Beispiel

DIVA 34 SC

Die Stauboxen am Heck sind nur aufgeschraubt und lassen sich fur
die Regatta mit wenigen Handgriffen entfernen. Eine abklappbare
Badeplattform kann auf Wunsch zusatzlich angebaut werden

ELAN 4

Die breite und unten stark abgeflachte Spantform am Heck der
Elan machtden Einsatz von doppelten Ruderblattern unabdingbar.
In Zukunft soll es eine Option fireine Badeklappe geben

J/97 E

Die konservative Formgebung mit dem schlanken Heck ist typisch
fur)/Boats. Seglerisch erwachsen daraus kaum Nachteile. Aber im
Cockpitist weniger Platz, doppelte Steuerrader sind nicht maglich

einem etwaigen Ruderbruch vorbeugen und
drehten frithzeitig Richtung Hafen ab. Trotz-
dem reichen die gewonnenen Erkenntnisse
auf dem Wasser fiir eine immer noch faire
Einordnung.

THEORIE UND PRAXIS KONFORM

Fiir den Regattasegler werden die Resultate
aus dem Vergleich ohnehin kaum von gro-
er Bedeutung sein, er wird sich vielmehr an
den Ratings der Vermessung orientieren.
Das vor allem an der Ostsee und am Mittel-
meer gangige ORCi-System sieht denn auch
fiir die Elan S4 den niedrigsten GPH-Wert
und damit das hochste Potenzial vor (vgl.

yUnter Segeln kann mich
die ELAN S4 iiberzeugen.
Das Schiff hat jede Menge
Potenzial, und es ldsst sich
mit viel Gefiihl am Wind
steuern. Grofse Klasse!”

Michael Good, YACHT-Testredakteur

Ubersicht S. 74). Die J/97 E mit ihrer kurzen
Wasserlinie hat das gréfite Handicap und
weist damit auf dem Papier das geringste
Leistungsvermdgen aus. Dehler und Diva
liegen dazwischen. Somit deckt sich in dem
Fall die trockene Theorie mit den Erkennt-
nissen aus dem YACHT-Gruppentest, zu-
mindest bei Wind.

Wichtiger als die blofSen Leistungen er-
scheinen dagegen die Segeleigenschaften.
Die in Relation breite und volumindse Deh-
ler 34 segelt am Wind aufféllig steif, mit we-
nig Krdngung und dafiir mit hoher Kurstreue.
Bei einem Gesamtgewicht von 5,95 Tonnen
ist sie aber mit Abstand das schwerste —>
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TEAM-WORK STATT ALLEINGANG

' Bie Vogelpersg;kﬁve-!eigt. | ".;'. qan 1y \%
DEHLER 34

macht es dem Steuermann leicht, das Boot
iiber die Wellen zu dirigieren. Eine Rad-

4

deutlich auf: Die /97 E

tanzt mit ihren filigranen
Linien aus der Rejhe
Y
- -

>

I >4 Y
AN us

N

DIVA 34 SC V

Schiffim Vergleich, was sich vor allem bei ei-
nem zunehmend hohen und steilen See-
gang bemerkbar macht. Das Boot aus Greifs-
wald verdringt zwar mehr, setzt aber auch
mit mehr Wucht und Power in die Wellen ein
und stampft daher etwas weniger. Dafiir
kann es an Deck auch mal richtig nass wer-
den. Das deutsche Boot l4sst sich sehr schén
und feinfiihlig mit ausgewogenem Ruder-
druck am Wind steuern. Im Standard wird
die Dehler 34 mit zwei Steuerrddern aus-
gestattet. Eine Pinne ist als Option machbar,
wird aber kaum je gewiinscht.

Ganz anders die J/97 E. Obwohl nur et-
was kleiner, ist die Amerikanerin mit einem
segelklaren Gewicht von 3,62 Tonnen doch
deutlich leichter als die anderen Schiffe.
Dementsprechend segelt das Boot am Wind

r

[ 4
; .
1

¥

»Als einzige Yacht mit Pinne
hat sich die /97 E als
unkompliziertes Segelboot

prdsentiert. Obwohl

kleinstes Schiffim Test,
kann es mit den grofSeren

Yachten mithalten.”

Michael Rinck, YACHT-Testredakteur

auch temperamentvoller und spiirbar ner-
voser. Wie die Dehler ist auch die ] im Ver-
gleich zur Rumpfldnge relativ breit bei ei-
nem recht hohen Ballastanteil. Auch sie lduft
am Wind kontrolliert und steif. Nur unter
Gennaker und auf einem relativ spitzen
Raumwindkurs ist das Boot mehrfach und
unvermittelt abgeschmiert und in die Sonne
geschossen.

Nicht nur wegen des kiirzeren Rumpfs,
des schmalen Hecks und des niedrigen Frei-
bords ist die J gefiihlt eindeutig dichter dran
am klassischen Sportboot als ihre Konkur-
rentinnen; wenn man so will, ist sie am we-
nigsten eine richtige Yacht. Dafiir spricht
auch die Pinnensteuerung, mit der sie ab
Werft ausgestattet wird. Die Anlage reagiert
ausgewogen, und ein geringer Ruderdruck

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS, YACHT/B. SCHEURER (L. U.)

steuerung an einer zentralen Séule wére fiir
die J/97 E grundsitzlich moglich, macht aber
im schmalen Cockpit wenig Sinn und wird
nur selten verlangt.

Mit zwei Ruderblattern am breiten Heck
nimmt die Elan S4 eine Sonderstellung ein.
Und es bleibt bei ihr auch ausnahmslos bei
zwei Steuerstinden ohne Option. Wie bei
gut eingestellten, doppelten Ruderanlagen
iiblich, ist hart am Wind und bei Krdngung
kaum wirklich Druck auf der Steuerung vor-
handen. Im Fall der Elan ist das aber kein
wirklicher Nachteil, denn das Boot reagiert
schon auf die kleinste Bewegung am Rad sehr
direkt. Und trotz wenig Riickmeldung hat es
der Rudergénger auch hier leicht, das Schiff
optimal an der Windkante zu steuern. Kon-
trollverlust ist auf der slowenischen Yacht
selbst bei absichtlich provozierter starker
Kréngung kein Thema.

Die Diva 34 SC lduft am Wind recht bald
mit viel Kringung, was an der vergleichswei-
se schlanken Wasserlinie liegt und durchaus
gewiinscht ist, wie Werftchef Marcus Lind-
quist versichert. Allerdings gilt dies nur bis
zu einem gewissen Grad, dann segelt das
Boot mit relativ viel Lage ebenfalls stabil,
schnell und vor allem auch hoch. Bei sdmt-
lichen Kursen gegenan kann die Diva mit ih-
rer kurzen und ganz innen auf dem Kajiit-
dach geschoteten Genua gut Raum nach Luv
machen.

Die Spezialitat der Diva ist deren speziel-
le Kielform, eine Konstruktion des schwedi-
schen Experten Kére Ljung. Die stark nach
vorn geneigte Flosse mit Ballastbombe soll
die Vorteile von T- und L-Kiel kombinieren.
Eine ausfiihrliche Erkldrung dazu ist im Test
in der YACHT 24/2017 nachzulesen. Die Di-
va 34 kommt iibrigens ab Werft mit Pinnen-
steuerung; die kleinen Stahlrdder mit 80 Zen-
timeter Durchmesser sind nur als Extra ge-
gen Aufpreis erhiltlich.

ZIEHEN UND WIRKEN ‘

Wie es sich fiir ordentliche Performance-
Boote gehort, verfiigen alle vier Probandin-
nen iiber einen langen und effizienten Tra-
veller auf dem Cockpitboden sowie iiber ei-
nen kriftigen Achterstagspanner mit Kaska-
den- und Taljenverstellung. Bei der Dehler
und bei der Diva sind die Ziige fiir das Ach-
terstag geteilt und fithren seitlich an die
Schiffsenden am Heck; dies, weil beide —

DEHLER 34

Der Steuermann arbeitet
separiertin seinem Bereich
hinter dem Rad. Die Winsch
fur die GroBschot ist weit
achterlich auf dem Siill mon-
tiert, erreichbar sowohl fur
den Ruderganger als auch
furden Trimmer

DIVA 34 SC

Die kleinen Steuerrader ste-
hen frei. So kann der Mann
am Ruder wahlweise davor
oderdahinter sitzen und
auch die Talje der GroBschot
und die Genuaschot auf der
Winsch auf dem Sill greifen.
Standard ist jedoch die Pinne

ELAN S4

Das Layout ist fur Mann-
schaftssport ausgelegt. Der
Steuermann sitzt hinter dem
Rad, der GroBschoter tb-
licherweise davor. Wer da-
gegen ofterallein oder mit
kleiner Crew unterwegs ist,
hat es auf der Elan schwerer

J/97 E

Alles im Griff. Die Cockpit-
gestaltung begtnstigt eben-
falls die Mannschaftssport-
ler, die hier aktiv segeln und
bestens trimmen kénnen.
Die GroBschot kann auch
der Steuermann bedienen,
so er dies mochte
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DEHLER 34

Die rund 70 Zentimeter
lange, festangebaute
Bugnase der Dehleristaus -
Composit-Materialien
gebaut und dient zugleich
als Ankerhalterung. Ein
Wasserstag ist nicht notig

DIVA 34 SC

Der kurze Russel der Diva ist
aus Kohlefaser gefertigt und
reicht 76 Zentimeter vor das
Vorstag. Kuinftig wollen die
Schweden aberauch einen
ausfahrbaren Bugspriet als
Alternative anbieten

ELAN S4

Die Slowenen warten mit
mehreren Optionen fureine
flexible Rumpfverlangerung
auf - derteleskopierbare
Bugspriet wie beim Testschiff
ist nureine davon. Seine Lan-
ge betragt 1,60 Meter

J/97 E

Der 1,70 Meter messende
und ausziehbare Bugspriet
unterstreicht den Charakter
der Amerikanerin als echtes
Sportboot. Bedient wird der
lange Kohlefaser-Russel aus
dem Cockpit

Boote als Option auch mit einer klappbaren
Badeplattform ausgestattet werden konnen.
Bei beiden Schiffen behindern die Dréhte
aber den Steuermann bei der Arbeit, wenn
er nicht hinter dem Rad stehen, sondern
seitlich sitzen mochte. Gerade bei Wellen-
gang kann das unangenehm sein.

Bei der J/97 E und der Elan $4 fiihrt das
Achterstag dagegen zentral in die Mitte des
Hecks, was dem Mann am Ruder mehr Frei-
raum ermoglicht und wie im Fall der Elan ei-
ne elegante, unter dem Cockpitboden durch-
gefiihrte Verstellung zuldsst. Aber: Auch Elan
will in Zukunft fiir seine Zehn-Meter-Schiffe
E4 und S4 im Rahmen eines nochmaligen
Updates eine Badeklappe als Extra anbieten.
Dann wiirde der Achterstagszug ebenfalls
getrennt werden und an die Seiten fiihren.

Die Elan S4 ist es auch, die unter den
Vergleichsyachten das am sportlichsten aus-
gelegte Cockpit bietet. Heifdt: Steuermann
und Grof3schoter sitzen gut, sicher und mit
ausreichend Bewegungsfreiheit auf ihren
Pldtzen vor und hinter der Steuersiule; sie
konnen die fiir sie wichtigen Funktionen di-
rekt erreichen. Mit primédren und sekundé-
ren Schotwinschen fiir Genua und Grof3-
segel (German Cupper System) sowie zwei
zusétzlichen Fallenwinschen seitlich vom
Niedergang entspricht das Elan-Layout ei-
nem fiir Performance-Boote bewéhrten und
auch weitverbreiteten Arrangement. Fiir
Einhandsegler allerdings ist die Anordnung
weniger geeignet, weil die Winsch fiir die
wichtige Grofischot relativ weit vorn auf dem
Cockpitsiill geschraubt und fiir den Steuer-
mann allenfalls unter Verrenkungen zu er-
reichen ist.

Dies ist auf der Dehler 34 anders gelost.
Hier kann man auch vom Steuerrad aus die
Winsch fiir die Grof8schot leicht erreichen,
was das deutsche Boot eher einhandtauglich
macht. Segelt man dagegen mit Mannschaft
und mit einem Grofischoter, ist dessen Ar-
beitsweise verkrampft, weil er hinter dem
Korper kurbeln muss und zudem genau auf
dem Stopper sitzt, mit dem die Winsch zum
Segeln mit Gennaker von der Grof3schot frei-
gemacht werden kann.

MIT CREW ODER AUCH EINHAND?

Konzipiert als Boote mit Pinnensteuerung,
kommen sowohl die Diva 34 als auch die
J/97 E mit einer herkémmlichen Grofischot
als Mehrfachtalje mit Feinverstellung {iber
einen drehbaren Fufblock. Der Vorteil die-

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS, YACHT/M. AMME (RECHTE SEITE, L. 1), YACHUT/B. ANDERSCH (R. U.)

Der Ankerkasten ist als Teil der
Decksform zum Rumpf abge-
schottet und separat drainiert.
Der Roller fur die Genua sitzt
relativ hoch tiber Deck

DIVA 34 SC
Die Schweden raumen dem
Ankerkasten nurwenig Platz ein,
furein Grundeisen mittlerer
GroBe reicht es aber. Der Furler
ist unter Deck montiert

ELAN S4
Anker und Kette liegen hier tief
und gut. Der Bugspriet lauft auf
einer Lochschiene durch die
Vorpiek und muss vorn von Hand
hinausgeschoben werden

J/97 E
Reichlich Raum fur Anker und
Geschirrauf derJ; Festmacher
und Fender haben hier ebenfalls
noch Platz. Die groBe Rollanlage
istauf Deck angeschlagen

STAUEN UND STAPELN

Vorbildlich: Die Dehler 34 bietet | Die Diva
eine tiefe und geraumige
Backskiste, die auch zusatzliche
Segel aufnehmen konnte. Weite-

ren Stauraum gibt es im Heck

34 SC hatals einziges

Schiff im Test einen Ausbau als

Dreikabiner. Backskisten gibt

es mehrere, aber die sind flach
und eher klein

Die Backskiste auf der Elan S4
(Zweikabinen-Version) ist
gerdumig und tief. Der Deckel
offnet iber das Sull, was einen
groBeren Ausschnitt erlaubt

L)

Aufder)/97 Ebleibtes bei nur
einer Backskiste im Cockpit. Der
Stauraum reicht aber weit ins
Achterschiff und kann eine
Menge Material aufnehmen

ser Einrichtung ist, dass der Steuermann wie
der Grof3schoter auch das Segel selbst trim-
men kénnen, egal aus welcher Position. Das
macht beide Boote fast uneingeschrankt ein-
handtauglich. Gerade auf Schiffen mit Pinne
mochten die Rudergédnger die Grofischot
meist selbst fithren, weil sie zum Steuern oh-
nehin nur eine Hand bendétigen und sie es
vielleicht vom Jollen- oder Sportbootsegeln
auch so gewdhnt sind. So ist die Entschei-
dung zwischen Pinne und Rad bei Perfor-
mance-Cruisern mehr eine Glaubensfrage,
die auf personlicher Gewdhnung beruht
statt auf rein funktionalen Uberlegungen.
Aufier bei der Elan hat der Kunde bei allen
anderen Booten im Vergleich diesbeziiglich
die freie Wahl.

,Obschon die DIVA 34
ein Prototyp ist,
iiberzeugt sie mit guten
Segeleigenschaften und
einem stimmigen
Cockpitlayout.”

Lasse Johannsen, YACHT-Redakteur

Die Riggs unterscheiden sich bei den vier
Testbooten im Wesentlichen nur durch die
Hohe. Das ldngste Profil (17,50 Meter iiber
Wasserlinie) steht auf dem groften Boot, der
Elan S4; den kiirzesten Mast (14,72 Meter
iiber Wasserlinie) trégt die kleinere J/97 E.
Dementsprechend fallen auch die Segel-
flichen grofier oder kleiner aus. Weil die Deh-
ler 34 das schwerste Schiff im Vergleich ist,
bleibt ihre Segeltragezahl (Verhiltnis von
Segelflache zu Gewicht) mit einem Wert von
4,45 deutlich hinter denjenigen der Konkur-
renzschiffe zuriick. Das theoretische Leis-
tungspotenzial der Wettbewerber entspricht
einem Wert von mindestens 4,7.

Die Riggs sind aus Aluminium gebaut
und kommen fiir Dehler, Diva und Elan —>
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DEHLER 34

Tiefgang/alternativ.................... 1,95/1,55, 2,10 m
Masthahe iiber Wasserlinie ........................ 16,27 m
Theoretische Rumpfgeschwindigkeit .............. 7,53 kn
Gewicht..............oocoooiiii

Ballast/-anteil ..........................
GroBsegel (Standard)
Genua (Standard/106 %) ...................ovvvns
Gennaker (Testboot)...................................

Maschine (Yanmar) ............................

Maschine optional (Yanmar) ......... .

Treibstofftank (Kunststoff) ..............................
Frischwassertank (Kunststoff)
Fakalientank (Kunststoff) ...............................

RUMPF UND DECKSBAUWEISE GFK-Sandwich-
Konstruktion mit Balsaholzkern. Volllaminat unter-
halb Wasserlinie. Gebaut in Handauflage mit
Vinylesterharz (auBere Schicht) und Iso-Polyester.
Carbonverstarkte Bodengruppe eingeklebt und

anlaminiert

PREISE UND WERFT

GrundpreisabWerft ............................... 133875 €
Preissegelfertig! ................................... 139750 €
155660 €

Komfortpreis'

WERFT Dehler, 17493 Greifswald; www.dehler.com
VERTRIEB Hé&ndlernetz

DIVA 34 SC

TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur........... . Bernt Lindquist
CE-Entwurfskategorie ..........................ccooeeviiienn. A
Rumpflange ....cvoooivimininniiiios 10,33 m
GesamtlEnge oou v s sine 11,00 m
Lange Wasserlinie ........................o 9,21 m
Breite .......

Tiefgang

Masthéohe iiber Wasserlinie ......................... 15,95 m
Theoretische Rumpfgeschwindigkeit .............. 7,37 kn
Gewitht ..ot i
Ballast/-anteil ......... .

GroBsegel (Standard) .................................

Genua (Standard/106 %) ............................
Gennaker (Testboot).................................

Maschine (Yanmar) ............................

Maschine optional (Yanmar) .

Treibstofftank (Edelstahl)..................................
Frischwassertank (Kunststoff) .......................... 1001
Fakalientank (Kunststoff) ................................. 451

RUMPF UND DE(!(SBAUWEISE GFK-Sandwich-

Konstruktion mit Schaumkern (Divinycell). Gebaut
im Vakuum-Infusionsverfahren mit Vinylesterharz.
Schotten (Composit) und strukturell tragende Ein-

bauten an Rumpf und Deck anlaminiert

PREISE UND WERFT

GrundpreisabWerft .............................. 146600 €
Preissegelfertig! ............................. 171835 €
Komfortpreis' .........................col. 198365 €

WERFT Fabola Yachts Stockholm, Bavia Yachts,
13902 Djurhamn (Schweden); www.divayachts.se
VERTRIEB AP Yachting, 24235 Laboe;
www.apyachting.de

Konstrukteur............................. Rob Humphreys
CE-Entwurfskategorie ..........................coo A
Rumpflange .o omsammmsmmsasmsssinsioss 10,60 m
Gesamtlange (inkl. ausfahrbarer Bugspriet) ... 12,20 m
Linge Wasserlinie.......................ccoeeiinn. 10,10 m
L T— 3,50 m
Tietgang/alternativ.................... 2,15/1,70, 2,35 m
Masthéhe iiber Wasserlinie .......................... 17,50 m
Theoretische Rumpfgeschwindigkeit .............. 7,72 kn
GeWithE o cmmmmamsssmsamvmpieasssie: 51t
Ballast/-anteil .....................c..ccooeeiiis 1,4t/27 %
GroBsegel (Standard) .......................oo 35,9 m?
Genua (Standard/106 %) ............................ 29,7 m?
Gennaker (Testboot)................................. 115,5 m?
Maschine (VolvoPenta) ....................... 21 kw/29 PS
Maschine optional (Yanmar) ................ 22 kw/30 PS
Treibstofftank (Kunststoff) ................................ 751
Frischwassertank (Kunststoff) .......................... 1851
Fakalientank (Kunststoff) ................................. 701

RUMPF UND DECKSBAUWEISE Fur Elan S4: GFK-
Sandwich-Konstruktion mit Schaumkern, hergestellt
im Vakuum-Infusionsverfahren (Vail-Technologie)
mit Vinylesterharz. Schotten (Composit) und Boden-

gruppe eingeklebt und teilweise anlaminiert

PREISE UND WERFT

GrundpreisabWerft .............................. 176 000 €
Preissegelfertig? ...ocovssvsmmsmmmmmmsas 187 950 €
Komtortpiels! v 208830 €

WERFT Elan Yachts, 4275 Begunje na
Gorenjskrem (Slowenien); www.elan-yachts.com
VERTRIEB Blue Yachting, 28717 Bremen;

www.blue-yachting.de

FOTO: YACHT/N. KRAUSS; ZEICHNUNGEN: YACHT/N. CAMPE
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TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur.............................. Alan Johnstone
CE-Entwurfskategorie .......................................... A
T T LT T o — 9,64 m
Gesamtlinge (inkl. ausfahrbarer Bugspriet).... 11,34 m
Liange Wasserlinie ...................................... 8,11 m
L 3,38m
1 71 T RS ——————— 1,92 m
Masthéhe iiber Wasserlinie ......................... 14,72 m
Theoretische Rumpfgeschwindigkeit .............. 6,92 kn
ST LT O ———— 3,6t
Ballast/-anteil ..................................... 1,3t/36 %
GroBsegel (Standard) ................................. 28,5 m?
Genua (Standard/105 %) ..., 24,2 m?
Gennaker (Testboot) .......................ccoonnnn.. 90,0 m?
Maschine (VYolvoPenta) ...................... 13 kW/19 PS
Maschineoptional ............................................. -
Treibstofftank (Edelstahl) .................................. 501
Frischwassertank (Kunststoff) .......................... 1001
Fikalientank (Kunststoff) ................................. 501

RUMPF UND DECKSBAUWEISE GFK-Sandwich-
Konstruktion mit Balsaholzkern. Rumpf und Deck ge-
baut im Vakuum-Infusionsverfahren mit Vinylester-
harz. Strukturelles Hauptschott angeklebt und zusatz-

lich an Rumpf und Deck anlaminiert

PREISE UND WERFT

GrundpreisabWerft ............................. 138780 €
Preis segelfertig! ................................... 149040 €
Komfortpreis! ................oooooiv 174065 €

WERFT J/Composites, 20402 Olonne sur Mer
(Frankreich); www.jcomposites.eu
VERTRIEB Mittelmann’s Werft, 24376 Kappeln;

www.mittelmannswerft.de

' GemaB YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

ab Werft in guter Qualitét von Seldén. Die
J/97 E wird mit einem Profil von AG+ Spars
bestiickt. Die Marke hat sich insbesondere
bei Jollen- und Sportboot-Seglern einen Na-
men gemacht. Die Ober- und Unterwanten
laufen bei allen Testschiffen {iber zwei Sa-
lingsspreizen und sind auflen am Rumpf
platziert. Wanten aus Rod oder ein leichter
Mast aus Kohlefaser stehen bei allen Booten
auf den Listen der moglichen Optionen.

Die Diva 34 SC kann auf Wunsch mit ei-
ner Selbstwendefock ausgestattet werden;
bei den anderen Probandinnen ist diese Op-
tion nicht gegeben.

Wie bei Performance-Booten {iiblich,
konnen die Werften zwar Standard-Segel
mitliefern, iiberlassen aber die Wahl der
Hersteller und der Qualitit den Kdufern und
berechnen die Grundpreise in der Regel oh-
ne Garderobe. Die Ausnahme ist lediglich
die Dehler 34, fiir die bereits ab Werft eine
héherwertige Laminat-Garderobe mit Grof3
und Genua im Tri-Radial-Schnitt vorgese-
hen ist, und das beim giinstigsten Grund-
preis der vier Schiffe. M6chte der Kunde je-

doch bessere Segel wie bei den Testyachten
haben, muss er fiir den entsprechenden Auf-
preis zuzahlen.

Die detaillierte Preisgestaltung wird im
nichsten Heft eingehend thematisiert.

KOMPROMISSLOS UND GUT
Beziiglich der Ausstattung an Deck und der
Qualitdt von Beschldgen und Anbauteilen
présentieren sich die vier Testschiffe mehr
oder weniger ebenbiirtig. Umlenkbldcke,
Klemmen, Winschen oder Stopper stammen
ausnahmslos von namhaften Herstellern
und sind ordentlich dimensioniert. Und
auch beim laufenden Gut wird fiir alle wich-
tigen Funktionen auf den Booten gutes und
dehnungsarmes Material aus Dyneema ein-
gezogen. Gerade auf Performance-Yachten
ist die Giite der Hardware an Deck und de-
ren Grofle ein entscheidender Faktor fiir
leichten Laufund optimale Funktion im Ma-
nover. Keine der beteiligten Werften spart
hier am falschen Ort.

Die Boote im Gruppentest sind mit Ein-
baumaschinen von Volvo Penta oder —>

Insgesamt ist die Testgruppe recht HOMOGEN. Markante
Unterschiede zeigen sich nur in den Formen der Riimpfe

GhEs
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KENNZAHLEN UND MESSWERTE

POTENZIAL
UTIETI s1z-45 [
DIVA34sc [iAK) [ ]
ELAN S4
1/97E fSiz=47 .- [

4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Segeltragezahl: Je hoher der Wert, desto groBer ist die

Segelflache in Relation zum Gesamtgewicht

penter 34 XTI |
DIVA 345
ELanse XTI

2,0 3,0

197 E

Die hoheren Werte beschreiben ein relativ schlankes
Schiff, niedrige Werte stehen fur ein eher breites Boot

DEHLER 34 iR

vassc BN |

ELAN 4
a7

Je hoher der Ballastanteil am Kiel, desto groBer das

aufrichtende Moment, abhangig auch vom Tiefgang

Gemiif$ ORC-Vermessung miisste die S4 von Elan
DAS SCHNELLSTE SCHIFF im Vergleich sein.
Im Gruppentest kann sie dies auch grofStenteils bestditigen

DEHLER 34 [ERZT® [ ]
ovasesc ETTNNNNNNNN
eanss ETTEEEEE
Bl 239 |

200 kg 400 kg

)97 E

Dieser Wert beschreibt, wie schwer ein Schiff

(ohne Kiel, aber mit Interieur) gebaut ist

oeieR3s VNN
ovazesc CENENNNNNN
O —

JI97E

Rating nach Vermessung ORC international. Je hoher

der Wert, desto langsamer ist das Boot theoretisch

Chchten [ |

DEHLER34  vrrvm

Chchiem TIPS |

DIVA34SC v

NI 110 cm |
I Achtern 90 cm |
TS 101 cm |

ELANS4

J/97 E

; STARKE AUSWAHL
Diekleine, aber attraktive Testgruppe reprasentiert ein breitgefachertes Spektrum dessen,
was die Klasse der modernen Performanee-Cruiser umzehn Meter Rumpflange zu bieten hat

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS
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Sieist das Boot im Vergleich mit
den meisten Tourer-Genen.
Etwas schwerer zwar als die Kon-
kurrenz, zeigt sich die Dehler 34
in der Gegeniiberstellung kon-
kurrenzfahig und bietet gleich-
zeitig viel Komfort fir unterwegs

KONSTRUKTION UND KONZEPT

© Erhltlich in vielen Leistungsstufen
© Ehrliche, geradlinige Ausrichtung
© Relativ schwer

SEGELLEISTUNG UND TRIMM

© Kompromisslos gute Ausstattung
© Einhandtauglichkeit

© Segelt steif und aufrecht

DIE {achi -BEWERTUNG
DEHLER 34 DIVA 34 SC ELAN S4 /97 E

Neuer und auBerst spannender
Performance-Cruiseraus Schwe-
den mit zahlreichen interes-
santen und durchdachten De-
taillosungen und regattataug-
licher Ausstattung. Auch optisch
ein ansprechendes Paket

KONSTRUKTION UND KONZEPT

© Eigenstindige, attraktive Optik

© Sehr gute Reaktionen unter Maschine
© Konsequente Leichtbauweise

SEGELLEISTUNG UND TRIMM
© Lauft gute Hohe

© 3D-Holepunkte im Standard
@ Segelt mitviel Kringung

Die S4 von Elan ist die deutlich
sportlichere und etwas leichtere
Ausfuhrung der E4 (ehemals
Elan 350 & 360). Starke Leis-
tungen bei viel Wind im Ver-
gleichstest - und fast durchweg
Siegerin unter Segeln

KONSTRUKTION UND KONZEPT
© Regattaorientiertes Cockpitlayout
© Doppelte Ruderblatter

@ NurRadsteuerung méglich

SEGELLEISTUNG UND TRIMM
© Hohes Potenzial am Wind

© Feinfiihlige Steuerung

© Kraftvolle Trimmeinrichtungen

Etwas kleiner als die tibrigen
Konkurrenzboote, aber dennoch
eine leistungsstarke Mitbe-
werberin vorallem bei weniger
Wind. DieJ/97 Eistin der Grup-
pe das Schiff, das am konsequen-
testen auf Leistung getrimmt ist

KONSTRUKTION UND KONZEPT
© Sportliche Ausrichtung

© Einfaches, iibersichtliches Layout
© Schnérkelloses Konzept

SEGELLEISTUNG UND TRIMM

© Mit Pinne feinfiihlig zu steuern

© Hochwertige Grundausstattung
@ Leichte Tendenzzum S h

Yanmar mit Leistungen zwischen 20 und 30
PS bestiickt. Dazu erhalten die Schiffe schon
ab Werft einen Zweifliigel-Faltpropeller am
Saildrive. Bei der Dehler 34 und der Diva 34
SC kann der Kunde zwischen beiden Optio-
nen wihlen. Auf der Elan S4 wird zwar aus-
schlieflich eine 30-PS-Maschine eingebaut,
dafiir wahlweise entweder von Volvo Penta
oder Yanmar. Fiir die J/97 E steht dagegen
keine Alternative zum Standard-Aggregat
D1-20 von Volvo zur Verfligung.

Mit ihrer 20-PS-Standard-Maschine er-
scheint die Dehler 34 beim Mandgvrieren
aufgrund ihres Gewichts etwas untermotori-
siert - die Reaktionen des Schiffs wirken tra-
ger als bei den anderen drei Yachten. Und
das Schiff erreicht bei Marschfahrt (80 Pro-
zent der Héchstdrehzahl) und glattem Was-
ser eine Geschwindigkeit von nur 6,1 Kno-
ten, das ist deutlich weniger als beim Wett-
bewerb. Fiir Segler, die viel unter Maschine
laufen und im Hafen auf engem Raum ma-
névrieren miissen, lohnt sich das Upgrade
zum 30-PS-Motor.

Wegen ihrer doppelten Ruderblétter
spricht die Elan S4 speziell beim Beschleu-
nigen riickwirts bemerkenswert gut und
schnell an. Vorwirts allerdings braucht es
mebhr Zeit, bis der Schub Wirkung zeigt, weil
die Steuerflossen nicht direkt angestromt
werden.

DIVA 34 SC

U \
ELAN $4

Alles unter Deck: Wo punkten die Yachten im
Vergleich in Sachen Wohnkomfort, Gemiit-
lichkeit und Stauraumangebot? Welche
Schiffe bieten das zweckmaBigste Layout und
die groBte Flexibilitat beim Innenausbau?
Dazu alles zur Bau- und Ausbauqualitat so-
wie zu den technischen Details. AuBerdem:
Wie lassen sich die aktuellen Preise und die
Angebote vergleichen? Die Antworten
darauf gibt es in der nachsten YACHT,
Ausgabe 17/2018.

Ungeachtet der eher schwachen Stan-
dardmotorisierung reagiert die J/97 E in alle
Richtungen ebenfalls ziigig und mit kurzen
Wegen. Ihr geringes Gewicht macht sich auch
bei der Beschleunigung bemerkbar, und das
Ruder bietet genug Angriffsfliche fiir eine ef-
fiziente Anstromung schon bei geringer Ge-
schwindigkeit.

Siegerin beim Motortest ist die Diva 34
SC. Sie dreht auf kleinstem Raum und rea-
giert mit Beschleunigung vorwérts und riick-
warts fast ohne Verzdgerung, und das trotz
ihres schmalen und tiefen Ruderblatts.

DIE SPANNUNG BLEIBT ERHALTEN

Fazit nach dem ersten Teil des Gruppentests:
Eine klare Siegerin zeichnet sich noch nicht
ab. Alle vier Boote haben unter Segeln ihre
Verdienste, allerdings gibt es auch Nachteile.
Spannung ist also fiir den zweiten Teil im
nichsten Heft angesagt. Dann kommen die
vier Yachten in puncto Innenausbau, Tou-
renkomfort, Qualitdt und Preisgestaltung auf
den Priifstand. Zusammenfassend wird sich
zeigen, welches Boot das ausgewogenste
Gesamtpaket liefern kann.

MICHAEL GOOD

MITARBEIT: FRIDTJOF GUNKEL,
LASSE JOHANNSEN, MICHAEL RINCK



