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Klassisches, wohnliches und sehr schon gebautes Interieur im skandinavischen Stil aus Khaya-Mahagoni. Das gefiihlte Volumen ist sehr grofs.
Die Doppelkojen im Vorschiff sowie auch in der Achterkabine bieten beide die breitesten Liegeflichen im Vergleich. Hinten stért die Motorenverkleidung

ie YACHT-Testredaktion hat im
ersten Teil des grofien Gruppen-
tests der Performance-Cruiser
um 11 Meter Rumpflénge die
sechs Konkurrenzyachten auf der Flensbur-
ger Forde im direkten Vergleich auf Leis-
tungsfahigkeit und Segeleigenschaften hin
tiberpriift. Wir haben die Konstruktionen
gegeneinander abgewogen sowie dargelegt,
auf welchen Booten sich das Trimmen ein-
facher und effizienter gestaltet und warum.
Auch ging es ums Handling sowie um die
Ergonomie fiir den aktiven Segelsport.
Das Fazit nach Teil 1: Bei der Perfor-
mance unter Segeln sind sich die sechs

Testyachten nahezu ebenbiirtig. Als leis-
tungsstérkstes Boot hart am Wind kann sich
die Arcona 385 aus Schweden dennoch ei-
nen kleinen Vorsprung sichern. Raumwind
unter Gennaker zeigt dagegen die First 36
von Beneteau mit ihrer modernen Konstruk-
tion Vorteile. Unter Beriicksichtigung aller
Testkriterien bleibt es nach dem ersten Durch-
gang trotzdem bei einem recht ausgegliche-
nen Ergebnis. Alles dazu gibt es zum Nach-
lesen im letzten Heft, Ausgabe 14/2022.

Fiir den zweiten Teil im vorliegenden
Gruppentest wird nun der Fokus anders
ausgerichtet. Jetzt miissen die Testboote
wortlich zeigen, was in ihnen steckt. In die-

ser Ausgabe geht es nun weniger um den
Sport, sondern vielmehr um den Komfort
an Bord, um das Wohnangebot, um Funk-
tionalitdten sowie um das Staurauman-
gebot. Und natiirlich werfen wir auch ein
Auge auf die Qualitit des Innenausbaus.
Immerhin soll genau das einen Perfor-
mance-Cruiser auszeichnen: hoher Wohn-
komfort und exzellente Segelleistungen.
Ein vergleichender Blick auf Rumpffor-
men und Layouts (s. Seite 77 und 78) macht
schon klar, dass die sehr unterschiedlichen
Konstruktionen nicht dasselbe Volumen
unter Deck bieten kénnen. Die Faurby 370
aus Danemark zum Beispiel ist mit einer
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Dunkles oder helles Holz ist Geschmackssache. Alternativen gibt es auf allen Booten

Breite von nur 3,30 Metern bei vergleichba-
rer Rumpflange deutlich schlanker als die
Konkurrenzboote, vor allem achtern. Bei
ihr bleibt es deshalb beim Ausbau mit nur
einer Kabine hinten und einer Kabine im
Vorschiff. Gleichermafien nimmt die Faur-
by auch eine Sonderstellung ein, weil die
Werft beim Innenausbau individuell arbei-
tet und diverse Spezialwiinsche im Rahmen
der Moglichen erfiillt. Faurby hat die 370er,
beziehungsweise das Vorgdngermodell 363,
auf speziellen Wunsch auch schon mit zwei
Achterkammern umgesetzt.

Auch die Rumpflinien der J 112 E aus
Frankreich laufen achtern etwas zusam-

men. Das Heck ist schmal, und es bleibt da-
mit auch bei einer Kabine achtern und ei-
ner Kammer im Vorschiff. Die Riimpfe der
Arcona 385, der Dehler 38 SQ und der X 4.0
zeigen derweil vergleichbar geméfRigte
Rumpfformen mit dhnlichen Dimensionen,
Streckungsfaktoren und Volumina. Dem-
entsprechend bieten alle drei Boote wahl-
weise zwei oder drei Doppelkabinen an.
Die First 36 von Beneteau fillt mit ihrem
markant breiten Heck konstruktiv aus dem
Rahmen. Tatséchlich sind ihre Rumpflinien
nahezu keilférmig, die breiteste Stelle be-
findet sich ganz achtern. So wird die Fran-
zosin ohne Ausbauvarianz ausschliefllich

als Dreikabiner gebaut, bietet dafiir aber
mehr Flexibilitdt in Sachen Nutzungsmag-
lichkeiten.

ichtig ist der erste Eindruck unter

Deck. Dafiir gehen die YACHT-

Tester in der Marina Sonvik in
Flensburg von Schiff zu Schiff. Es zeigt sich
dabei optisch eine ziemlich klare Abgren-
zung. Die Arcona 385 und die Faurby 370
vertreten mit ihren klassischen, schiffigen
und behaglichen Interieurs den typischen
skandinavischen Stil, mit viel Holz und ei-
ner insgesamt sehr heimeligen Anmutung.
Hier fiihit man sich auf Anhieb wohl = >



Von klassisch bis ultramodern. Beim Interieur klaffen die Standards weit auseinander

Etwas konservativ vielleicht, aber immer noch sehr schén und schiffig. Bei Faurby werden alle Komponenten in Handarbeit gefertigt, und der
Kunde kann die Art, die Optik und das Layout vom Innenausbau selbst bestimmen. Der Motorkasten beansprucht sehr viel Platz in der Achterkabine

und méchte bleiben. Die Innenausstattung
der Dénin erscheint dabei konservativer,
mit hellen Mahagoni-Mdgbeln, blauen Pols-
tern und Vorhingen anstelle von Jalousien.
An der Stelle muss aber nochmals erwéhnt
werden, dass Faurby auch beim Ausbaustil
individuell auf die Vorlieben der Eigner
eingehen kann. Im direkten Vergleich dazu
kommt das Interieur der Arcona moderner
und gradliniger daher.

Die Pendants zu den tradierten Stilen der
nordischen Schiffe stellen die sportlicher
ausgerichteten Klassenvertreter aus Frank-
reich dar, die J 112 E und die First 36 von
Beneteau. Der Ausbaustil ist bei diesen bei-

den Booten relativ einfach, niichtern und
luftig sowie in Sachen Gewicht leicht, ins-
besondere bei der First. Auf ihr dominieren
die grofien, hellen und unverbauten Kunst-
stoffoberflédchen, die Holzanteile bleiben
verschwindend klein. Klassische Gemiit-
lichkeit steht bei ihr nicht an erster Stelle,
dafiir geht es vielmehr um Funktionalitit
und um Gewichtsersparnis selbst beim
Innenausbau. Auch bei der in Frankreich
gebauten Amerikanerin kommen beziig-
lich des Ausbaustandards ihre sportlichen
Gene durch. Im Vergleich mit der First
zeigt die J 112 E insgesamt aber mehr Holz-
anteile, und der Innenausbau erscheint

wohnlicher und einladender. Dazu 6ffnet
die grofie Doppeltiir zum Vorschiff den In-
nenausbau optisch, was das Raumgefiihl
zusdtzlich verstérkt.

Zwischen den Polen positionieren sich
die Dehler 38 SQ und die X 4.0 mit ihren
modernen, hellen und schnorkellosen
Ausbaustilen. Im Vergleich punkten beide
Schiffe mit einem wohnlichen Wohnam-
biente und viel Raumgefiihl. Die seitlich
durchgehenden Stauraum-Zeilen unter-
stiitzen die geradlinige Optik zusétzlich.
Auf der Dehler gefallen zudem die vielen,
mit hellem Stoff bespannten Oberflichen,
die fiir noch mehr Gemiitlichkeit unter
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FIRST 36 Wenig Innenausbau, kaum Stauréume, spirlich Holz. Der Raumeindruck bei der Franzosin ist enorm, allerdings gleichermafien auch sehr
niichtern. Gemiitlichkeit und Wohnkomfort stehen bei ihr sichtlich nicht an erster Stelle. In den insgesamt drei Kabinen dominiert die nackte Funktionalitit

Drei Doppelkabinen sind
in der Klasse machbar. Dazu
aber nur eine Nasszelle

Deck sorgen. Die Bewertung des Raumein-
drucks unterliegt natiirlich auch hier der
personlichen Empfindung.

nverriickbare Erkenntnisse liefern

dagegen die blofen Messdaten.

Klare Siegerin bei den Kojenmaf3en
ist die Arcona 385. Die Koje im Vorschiff
der Schwedin ist in Schulterhdhe knapp
1,90 Meter breit. Und auch in den beiden

Achterkabinen bieten die Liegeflichen mit
einer Breite von jeweils 1,63 Metern die
komfortabelsten Abmessungen. In der Aus-
fiihrung mit nur einer Kabine hinten fallt
die Koje sogar noch deutlich gréfier aus,
weil in dem Fall das Langsschott achtern
seitlich verschoben eingebaut wird. Auch
die Dehler 38 SQ kann im Vergleich mit
sehr grofiziigig eingeplanten Liegeflichen
punkten. Die Abmessungen der Kojen er-
lauben eine komfortable Doppelbelegung
in allen drei Kabinen.

Trotz ihrer schlanken Rumpfformen bie-
tet auch die Faurby 370 ausreichend grofie
Liegeflédchen im Vorschiff (1,76 Meter Brei-

te) sowie achtern (1,55 Meter). Hinten ist
die Koje mit 2,44 Metern sehr lang, wird
aber im Kopfbereich vom Motorenraum
eingegrenzt. Weil das Ausbaukonzept der
Faurby nur eine Kabine achtern vorsieht,
kénnen die Kojenmafie von einem seitlich
verschobenen Liangsschott profitieren.

Dies ist auch bei der ] 112 E der Fall, al-
lerdings ist die Koje in der Achterkabine mit
einer Breite von nur 1,37 Metern fiir zwei
Personen nur bedingt komfortabel. Wegen
ihrer relativ geringen Freibordhohe ist bei
der] die Liegeflache hinten vergleichsweise
tief im Schiff eingebaut, um eine verniinfti-
ge Hohe zwischen Koje und Cockpit- >
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Die breite Doppeltiir ins Vorschiff 6ffnet das Interieur optisch. Und das dunkle Holz der Mébel, die farbigen Polster und die hellen Oberflichen
liefern attraktive Kontraste. Die Koje achtern ist fiir eine Doppelbelegung in der Breite zu knapp, im Vorschiff schlift man dagegen kommod

boden zu bewahren. Deshalb ist die Schlaf-
statt vergleichsweise schmal. Mehr Platz
gibt es dafiir im Vorschiff der ] mit einer
Breite der Koje von 1,63 Metern.

Auf der First 36, wo der Rumpfform nach
zu urteilen achtern am meisten Volumen
fiir Einbauten zur Verfligung stehen sollte,
bleiben die beiden Doppelkojen ebenfalls
relativ schmal, die Liegefldchen sind nur
1,37 Meter breit. Grund dafiir ist der relativ
breite Technikkanal, in dem unter anderem
auch der Dieseltank sowie der Warmwas-
serboiler installiert sind. Dafiir punktet die
Franzosin mit einer flexiblen Nutzung der
Liegefldchen achtern, die im Handumdre-

hen zu Einzelkojen umgebaut werden kén-
nen. So lassen sich die hinteren Kabinen
ganz oder teilweise auch als Staurdume
nutzen - eine insgesamt gute und schlaue
Losung mit Vorbildcharakter. Im Vorschiff
der First ist die Koje mit 1,87 Metern fast so
breit wie diejenige der Arcona 385.

Als einziges Boot innerhalb der Testgrup-
pe verfiigt die X 4.0 {iber ein Inselbett im
Vorschiff, was hohen Komfort bietet und
bei reinen Tourenschiffen derselben Grofie
bereits zum Klassenstandard zéhlt. Der
Nachteil der weitgehend frei stehenden
Liegeflache auf der man mit dem Kopf nach
vorne schlift, ist die bescheidene Kojen-

Funktion versus Komfort. Bei
den Toilettenrdumen scheiden
sich die Yorstellungen

breite von nur 1,30 Metern bei den Schul-
tern. Dafiir ist die Bettstatt am FuSende
breiter als bei Dreieckskojen, was ja auch
ein Argument fiir das Inselbett sein kann.
Die Kojen achtern sind auf der Dénin
mit einer Breite von 1,47 Metern im Ver-
gleich ebenfalls nicht wirldich {ippig di-
mensioniert.

Auf allen sechs Yachten in der Gruppe
sind die Sofas im Salon mit mehr oder we-
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Zwei oder drei Kabinen stehen zur Wahl, aber nicht bei allen Booten der Konkurrenz

Geradlinige Funktionalitdt dominiert unter Deck. Der sehr grofiziigig arrangierte Salonbereich erlaubt viel Bewegungsfreiheit. Die X ist das
einzige Boot im Vergleich mit einem Inselbett im Vorschiff, was edel und wohnlich wirkt. Die Doppelkoje vorne ist an den Schultern aber nur 1,30 Meter breit

niger Komfort oder Einschriankungen auch
als zusétzliche Kojen nutzbar. Besonders
gut gelost ist dies auf der Faurby 370, wo
die Riickenlehne ganz einfach als Ganzes
hochgeklappt werden kann und so eine
schone, bequeme Einzelkoje mit einer
Schulterbreite von 88 Zentimetern zur Ver-
fiigung steht. Allerdings ist die Liegefldche
mit einer Lange von 1,91 Metern auch kurz.

usbauversionen mit einem oder

zwei Toilettenrdumen sind auf Fahr-

tenyachten um 11 Meter Rumpflan-
ge Klassenstandard. Auf den sportlicheren
Booten im vorliegenden Vergleich bleibt es

dagegen durchweg bei nur einer Nasszelle.
Bei der First 36 fillt diese sehr klein und
einfach aus. Und der Toilettenraum ist als
Besonderheit im Vorschiff eingebaut und
nicht wie auf den Konkurrenzbooten weiter
achtern. Um die bescheidenen Platzver-
héltnisse besser nutzen zu konnen, ist der
Waschtisch hochldappbar - ein weiteres
Detail auf der Franzdsin, das man aus frii-
heren Zeiten kennt. Auch auf derJ 112 E ist
die Nasszelle im Vergleich relativ klein und
kompakt gestaltet. Toilette und Waschtisch
sind aber recht gut nutzbar.

Auf der Arcona 385 und der X 4.0 sind
Gro6f3e und Funktionalitdt vom Bad abhin-

gig davon, ob die Boote mit einer oder zwei
Achterkabinen ausgebaut werden. Bleibt es
bei einer Kammer im Heck, wird als Aus-
bauvariante in beiden Fillen die Nasszelle
um einen Duschbereich mit raumlicher Ab-
trennung erweitert. Auf der Arcona ist der
Waschtisch relativ klein, dafiir wird der Toi-
lettenraum um einen offenen Schrank fiir
nasses Olzeug erweitert. Die Nasszelle auf
der schlanken Faurby bleibt relativ schmal
und eng, bietet aber ebenfalls einen separa-
ten Bereich zum Duschen, allerdings ohne
Abtrennung.

Klare Siegerin in der Spezialwertung
Nasszellen ist die Dehler. Ihr Bad ist >
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- | ARCONA 385 Yaeht Bewertung
Pl ' Edel wirkendes Interieur in
sehr durchdacht angeordnet und der Raum  Backbordseite jedoch ausschlieflich durch  |n der Pa ntry zihlen neben _ ~ . - = I o }ﬁ i sehr guter Verabeitungsquali-
fiir samtliche Be(.iurfnlss.e bestens nutzbar.  dasBad erre?chbar. Dfls ist der Kompromiss der GroBe die Arbeitshéhe = 203 = el ?éit. Die K?jen sind die grofiten
Der WC-Raum dient gleichermaf3en auch zugunsten dieses schénen, grofien und s . J im Vergleich
als Duschkabine. Fiir Abtrennung sorgthier ~funktionalen Toilettenraums, der oben- und die SChap pa ufteilu ng — :
das innovative ,Uni Door“-Konzept von drein auch noch mit vielen gut nutzbaren o g°:;e:t;';it':"l;::::::gs;ch
Dehler, bei welchem die Tiir zum Salon in Staurdumen glénzt. zahl und die Organisation der Stauficher 277203 5 o Hogchwer tiger Innenau sbgau
Doppelfunktion auch als Duschwand dient. Bei den Kiichen haben die Arcona 385 und Schubladen betrifft. Auf der Dehler © Querbeliiftung kaum méglich
Wird die Dehler 38 SQ mit zwei Achterka- und die X 4.0 die Nase vorne, was die Gréfle  und der Faurby sind die zur Verfiigung ste- B,
binen ausgebaut, so ist die Kammer aufder ~ der nutzbaren Arbeitsflichen sowie die An-  henden Arbeitsflichen im Vergleich kleiner. T ——
Beim Boot aus Greifswald fillt aber auf,
dass die Kiichenabdeckung auf héherem
Niveau liegt und so ein angenehmes und e -
leichtes chhaffen im Stehei moglich ist. Stark wandelbar fur flealuie e oD
Ganz anders auf der J 112 E, wo die Arbeits- Standard ist der Dreikabiner. Als Variante wird die Achterkabine auf der

Die Navi: Ablage : Kartentisch Odel' Ar beitsplatz? flichen deutlich tiefer (84 Zentimeter) lie- Steuerbordseite zur Backskiste, dazu kommt ein abgetrennter Duschbereich
5 gen. Das Arbeiten an Herd oder Spiile
zwingt hier zu einer gebiickten Haltung,
was auf die Dauer ermiidend ist.

Die kleinste Kiiche mit den wenigsten
Staurdumen bietet die First 36. Unggewiihn- DEHLER 38 SQ ym-Bewertung
lich und besonders ist der mittig allein

—_— :

Gemiitlicher und einladender
Innenausbau, dazu reichlich

stehende Pantryblock mit seinem grofien | o
und tiefen Kiihlfach. Mit einem Einlagebrett . R —— Staurdume auch im Salon. Die
l4sst sich die Liicke zwischen dem zentra- 4 Y S Kojen sind schén grof}
lefl Kastenelement .und dem elg'enthch‘en Wohniodt und Ausbaugualftkt
Kiichenmodul schlief3en, was die Arbeits- ] 0 6 Modarhes Wobeabliae
A 4 fliche dann wiederum erheblich vergrs- r T = @ Grofe Hinkiionale Nasszells
Flexible Losung mit einem verschiebbaren Minimalistisches Arrangement. Das Boot flert. Auch dies ist ein ziemlich innovatives Bt = © Sehr kleine Navigation
Kartentisch. Sitzposition in Fahrtrichtung hat im Standard den kleinsten Tisch und gut funktionierendes Detail auf dem ———
e — il _ neuen Boot von Beneteau. T ———
e - A RS .
Wer Hnierwegs gerne it Seckarte Zweite Achterkabine oder begehbarer Stauraum
und Stechzirkel arbeitet, kommt
auf der X 4.0 auf seine Kosten. Die Dehler bietet diese Ausbauvarianz achtern ohne wesentliche Umbauten.
Der Kartentisch ist dafiir ausreichend grof3, Der Weg in die Achterkabine backbords fithrt durch einen Teil der Nasszelle

die Sitzposition in Fahrtrichtung perfekt
mit gutem Halt auch bei viel Schiffsbewe-
gung und Kréngung. Auf der First 36 ist der
Arbeitsplatz ebenfalls sehr seegerecht ar-

rangiert, allerdings ist die Arbeitsfl4che fiir FAURBY 370

FAURBY 370 : { /RN FIRST 36 . Seekarten etwas zu klein. Sehr grof3ziigig
Der grifite Kartentisch in der Gruppe. Wie Perfekte Sitzposition in Fahrtrichtung mit geht J/Boats bei der 112 E an das Thema WA i
alles bei Faurby aber eine Individualldsung  viel Bewegungsfreiraum. Kleines Kartenfach heran und spendiert der Navi-Ecke im Ver- S ; ym* -Bewertung
gleich viel Platz fiir eine gute und entspann- s a . S
= 5 Die Verarbeitungsqualitiit ist

116

te Sitzposition. Der Kartentisch eignet sich
ganz prima auch als vollwertiger Arbeits-
platz im Boat-Office.

Die Navigation auf dem Testschiff von
Faurby entspricht wiederum einer Indivi-
dualldsung. Zwar ist der Tisch flichenmi-
Rig der grofite im Vergleich, aber die Sitzpo-
sition auf dem Sofa mit dem Riicken zur
Fahrtrichtung ist nicht ideal und gibt im

i ' Seegang wenig Halt. Eine flexible Losung
X4.0 2 7 1 mit einem verschiebbaren Kartentisch hat
Auch als Laptop-Arbeitsplatz gut nutzbar. Das Pult ist recht grof8 und auch fiir die die Arcona zu bieten. Im Prinzip eine gute
Die Navigation ist sehr grofiziigig gestaltet Arbeit mit der Karte nutzbar. Tadellos Einrichtung mit der Moglichkeit auf >

top. Die schlanken Rumpffor-
men fordern aber Kompro-
misse in den Komfortmafien

Wohnen und Ausbauqualitit
© Hochst individualisierbar
© Schoner, klassischer Ausbau
© Wenig Platz im Bad

Fast alles ist machbar. Der dinische Sonderfall

Die abgebildete Innenzeichnung ist nur eine von zahlreichen moglichen Layouts und entspricht dem Testboot. Die Werft in
Déanemark baut das Interieur fiir jedes Schiff individuell nach den Wiinschen der Kundschaft - soweit realisierbar

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS; ZEICHNUNGEN: YACHT/N. CAMPE
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Einfaches Layout, keine Varianten

FIRST 36

yathf'-Bewertung

Einfacher und sehr niichtern
ausgefiihrter Innenausbau auf
der Beneteau. Gemiitlichkeit
kommt eher zu kurz

Wohnen und Ausbauqualitst
© Funktionaler Innenausbau
© Viele innovative Details

@ Wenig nutzbarer Stauraum

Das Boot von Beneteau gibt es nur mit drei Kabinen und einer ziemlich kleinen Nasszelle im Vorschiff. Aulfféllig ist der breite Ka-
nal fiir zusétzliche technische Einbauten zwischen den Achterkabinen. Die Kojen hinten sind deshalb relativ schmal

Zwei Kabinen und keine Alternativen

yﬂh* -Bewertung

Das Interieur ist recht einfach
gestaltet, iiberzeugt aber mit
hoher Funktionalitiit. Hinten
ist die Koje schmal

Wohnen und Ausbauqualitst

© Ansprechendes Raumgefiihl
© Gut nutzbare Nasszelle

@ Pantry mit geringer Arbeitshche

Auch das zweite franzdsische Boot innerhalb der Konkurrenz zeigt nur ein mogliches Ausbaulayout. Wegen der schlanken
Rumpflinien achtern bleibt es beim Zweikabiner mit einem gerdumigen Toilettenraum, dazu eine grof3e Backskiste

I ¥Wies r—) =
=i 0

Weitreichende Varianz

Die Eignerversion mit zwei Kabinen und grofier Nasszelle ist der Standard.
Der Dreikabiner ist machbar, mit kleinerem Bad und reduzierter Navi

X4.0

#add' -Bewertung

Schon gebauter Innenraum
mit einer gradlinigen unver-
schnérkelten Anmutung.
Gehobener Ausbaustandard
Woh und Ausbauqualitit
© Moderner, heller Stil

© Durchgehend viel Stehhohe
@ Inselbett vorne schmal

YACHT 15-2022
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Nutzung nach Bedarf, allerdings ist die
Pultfldche fiir ein gutes Arbeiten mit der
Karte zu klein und der Platz zum Sitzen
generell begrenzt. Uber die mit Abstand
kleinste Navigation im Vergleich verfiigt
die Dehler 38 SQ. Der nach hinten orien-
tierte Tisch ist in der Praxis zu klein und ist
vielmehr als Ablage fiir Kleinmaterial
niitzlich. Allerdings bietet auch Dehler das
komplette Navigationsmodul als

Option ebenfalls in einer verschiebbaren
Version an, dhnlich wie die Arcona.

Beziiglich Liiftung und Ventilation sind
die Unterschiede innerhalb der Testgruppe
markant. Auf der Dehler 38 SQ und auch
auf der X 4.0 lassen sich alle grofien Auf-
baufenster 6ffnen. Zusammen mit den
Decksluken ermdéglichen sie eine perfekte
Querliiftung. Auf der Arcona stehen im Sa-
lon zwei nur sehr kleine Offnungen zur Ver-
fiigung, dafiir wird die Schwedin schon ab
Werft mit guten Doradeliiftern ausgestattet,
welche eine dauerhafte Ventilation erlau-
ben. Und im Vorschiff ist die Luke auf der
Arcona die Grofite (60 mal 60 Zentimeter)
im Vergleich. Das sorgt nicht nur fiir viel
Licht im Schiff sondern auch fiir zusétzlich
Frischluft im vorderen Schiffsbereich.

Auf der Faurby - wie kénnte es anders
sein - sind Fenster zum Offnen natiirlich
auf Wunsch erhéltlich. Das Testboot ist al-
lerdings nur mit einem Fenster ausgestattet,
welches man iiber Pantry 6ffnen kann. Zu-
sammen mit der Decksluke ist so Querliif-
tung nur eingeschrankt méglich. Auf >

Das Bad: Visitenkarte fiir die Wohnlichkeit an Bord

' -
>
ARCONA 385 DEHLER 38SQ FAURBY 370

Der Waschtisch fillt sehr Grof3ziigig eingeplantes Bad Relativ kleiner und schmaler
klein aus. Dafiir gibteseinen ~ mit hoher Funktionalititund  Funktionsbereich mit nur
offenen Olzeug-Schrank reichlich Staurdumen wenig Platz. Schon ausgebaut

SED .

Sehr kleines und einfaches Die Nasszelle ist kompakt, Die grofite Nasszelle im
Bad. Der Waschtisch ldsst aber gut nutzbar. Der Stau- Vergleich mit einem abtrenn-
sich hochklappen raum ist aber beschrénkt baren Duschbereich
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den beiden franzosischen Booten sind die
Optionen fiir den Luftaustausch eher be-
scheiden. Nebst relativ kleinen Decksluken
gibt es sowohl auf der First 36 wie auch der
J 112 E zusétzlich nur sehr kleine Offnun-
gen. Eine wirkungsvolle Ventilation ist hier
generell schwieriger.

Auf allen sechs Booten im Vergleich
verfiigen die Bdder {iber mindestens ein
Fenster seitlich oder eine Luke im Kajiit-
dach. Die Nasszellen auf den Schiffen von
X-Yachts, Dehler und J/Boats sind sogar
mit jeweils zwei Offnungen versehen. Gera-
de in den Toiletten- und Duschrdumen
ist die gute Ventilation mit Durchzug ein
wichtiges Thema.

as Angebot an Staurdumen héngt

im Wesentlichen davon ab, wo und

wie mogliches Stauvolumen bereits
durch technische Installationen wie zum
Beispiel durch Wasser- und Treibstofftanks
verbaut ist. Ebenfalls entscheidend ist, ob
die Schiffe mit einer oder zwei Achterkabi-

YACHT 15-2022

In der Ausbauqualitat
setzen die skandinavischen
Boote hohe Standards

grofie Unterbringungsmaoglichkeiten, die
teilweise aber nur umsténdlich zu errei-
chen sind, weil dazu die Polster und Kojen-
bretter jeweils komplett entfernt werden
miissen. Die perfekte Losung bietet die

X 4.0, bei der die gesamte Bettunterlage,
unterstiitzt von Gasdruckfedern, hochge-
klappt werden kann und so die Staurdume
darunter sehr leicht zugénglich werden.
Arcona begegnet dem Thema mit grofien.
Schubladen die unter das Bett im Vorschiff
gebaut sind - auch gut.

Auf allen sechs Booten im Wettbewerb
steht in den Kabinen achtern und im Vor-
schiff mindestens ein grofer Schrank zur
Verfiigung. Erweitert wird das Staurauman-
gebot zudem mit offenen Ablagen seitlich.
Die Ausnahme macht die J 112 E, auf der in
den Wohnbereichen achtern und vorne kei-
ne zusétzlichen Ablagen vorhanden sind,
sondern nur seitlich angeschlagene Stauta-
schen, welche eingeschrénkt gut nutzbar
sind und wenig Platz bieten. Hingegen wird
im Vorschiff der X 4.0 der Stauraum beid-

nen ausgebaut wurden und ob damit hin-
ten eine grofie Backskiste zur Verfiigung
steht oder eben nicht. Deshalb ist eine ver-
gleichende Beurteilung des Stauraumange-
bots innerhalb der Testgruppe auch sehr
schwierig. Auf der Dehler 38 SQ und auf der
J 112 E sind die Wassertanks im Vorschiff
unter der Koje eingebaut. Das heifit, dass
dort Staurdume nur begrenzt zur Verfiigung
stehen, wenn iiberhaupt. Dafiir bieten sich
zusitzliche Volumen unter den Sofakojen
an, die einfacher, besser und schneller zu-
gédnglich sind.

Bei den iibrigen Wettbewerbern ist es
gerade umgekehrt. Auf der Arcona 385,
Faurby 370, First 36 und X 4.0 sind die gro-
fen Frischwasserspeicher seitlich unter
den Sitzbénken im Salon eingebaut. Damit
gibt bei ihnen unter der Koje im Vorschiff

Die Pantry: Funktionalitdt und Platz sind entscheidend

Mehr Platz, grofiere Arbeitsfléichen, bessere -
Staurdume. Top-Kiiche auf der Schwedin

FIRST 36

Besonders ist der zentral eingebaute Kiichen-
block mit Kiihlfach. Riistbrett als Briicke

.

DEHLER 385Q

Grof3e Doppelspiile mit Seewasserhahn. Die
Staurdume sind perfekt organisiert

Die hohe Pantry bietet gute Arbeitsposition im
Stehen. Die Arbeitsfldche ist aber bescheiden

X40 = S

Zweitgrofite Pantry. Prima Funktion, dazu viele
und gut eingeteilte Stauficher

Die Arbeitshohe ist niedrig, was zum Arbeiten
anstrengend ist. Viele Staurdume, wenig Flidche

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS
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seitig mit hdngenden Schapps erweitert.
Diese allerdings werden werftseitig nur als
Option angeboten. Damit und zusammen
mit dem noblen Inselbett zeigt das Vorschiff
der X 4.0 generell den Charakter einer
ausgewiesenen Eignerkabine wie auf einem
reinen Fahrtenschiff.

it abschliefendem Blick auf die

Verarbeitungsqualitdt beim In-

nenausbau kann die Faurby 370
aus Danemark ihren Punktestand im Ver-
gleich nochmals deutlich aufmébeln. Auf-
féllig ist bei ihr die exzellente und liebevolle
Handarbeit im Detail. Die Mobel werden
bei den Dénen individuell in jedem Schiff
neu angepasst. Maserungen und Farbtone
harmonieren perfekt, Uberginge sind kaum
zu sehen, die Spaltmafie stimmen haarge-
nau, Schnittkanten sind verschliffen und
versiegelt - besser geht es tatséchlich kaum
noch. Mit sehr guter Ausbauqualitét gldn-
zen auch die Schiffe von Arcona und von
X-Yachts. Auch bei ihnen gibt es kaum An-
griffspunkte fiir Kritik. Die Lackierungen
sind tadellos, die Furniere stark und solide,
die Dichtfugen zwischen den Ausbaumo-
dulen fein und schmal, die Polster dick und
bequem. Und knarzende Bodenbretter
sind bei allen drei Schiffen skandinavischer
Herkunft kein Thema.

Im Vergleich dazu sind bei der Dehler,
der] 112 E sowie auch bei der First 36 die
Spuren der Produktion in der Grof3serie in
Teilen deutlicher zu sehen. Nicht {iberall
stimmen die Spaltmafe gleichermafien gut,
Einbauteile sind partiell nur grob zuge-
schnitten und zudem nicht iiberlackiert.
Dazu knarren vielerorts die Bodenbretter
unter Belastung. Bei der ] und bei der First
sind {iberdies die Polsterungen auf Sofas
und Kojen diinn ausgefiihrt. Auf der Dehler
sind die Polster dicker und bequemer.

as Kurzfazit nach Teil 2 der Grup-
pentests: In Sachen Innenausbau
zeigen sich die sechs Testboote ge-
nerell deutlich heterogener als in ihren Se-
gelleistungen und -eigenschaften. Die Vor-
und Nachteile sind ausgeprégter, die Unter-
schiede markanter. Der vergleichende Blick
tiber alle Testkriterien ergibt letztlich den-
noch ein ziemlich ausgewogenes Bild. Das
beste Boot gibt es noch nicht.
Michael Good
Mitarbeit: Fridtjof Gunkel,
Hauke Schmidt, Michael Rinck

Wohnkomfort in Zahlen

Ausreichend Hohe zu Stehen, genug Platz zum Schlafen?
Wir haben nachgemessen. Es gibt beachtliche Unterschiede

Stehhshen KojenmaBe
Vorschiff
Salon Vorschiff
Arconad®5  Nasszelle Arcona385  Salon
Achtern Achtern
Vorschiff Vorschiff
Salon EEIEEEEE Dehler 38 SQ REVW 2,02x0,65cm |
Pelier388Q - Nasopls Achtern
Achtern EEFE N
Vorschiff
Vorschiff Faurby 370 Salon EEEETEEIIN54 m
Salon Achtern
Bihyga Nasszelle EEREM
Achtern EH75m Vorschiff
First 36 Salon
Vorschiff TS Achtern [KI9x1,39/1,10m
. Salon R84 m
pain Nasszelle Vorschiff EXZEEIEIE,56 m
Achtern J112E Salon EEZFTKI3 m
Achtern PXEx1,37/1,00m
Vorschiff E
Salon NN Vorschiff [PXE41,30/1,10m
T8 INEESAIEN 181m | X4.0 Salon
Achtern NN Achtern [EEEPERYZE1.00 m
Die vergleichenden Angaben bei den Kojen-
Vorschiff 7T maflen beziehen sich auf die jeweiligen Ausbau-
X 4.0 Salon PXPEMEENNEN | versionen der uns zur Verfligung gestellten
Nasszelle Testboote. Je nach Layout und Varianten kénnen
Achtern KEREN die Abmessungen auch davon abweichen

Im néchsten Heft: Bau, Technik, Ausriistung

S
PN,

Teil 3, Heft 16: Alles zur Technik. Wie sind die
Boote gebaut, und wie sind die Installationen fiir die
Bordtechnik beschaffen? Mit welchen Losungen
punkten die Hersteller beim Wasserkreislauf, der
elektrischen Versorgung oder bei der Steuerung?

s
Teil 4, Heft 17: Die Abrechnung. Welches Fazit
zieht das YACHT-Testteam, wo punkten die Wett-
bewerber in der Summe? Und gibt es eine klare
Gewinnerin? Dazu die detaillierte Ubersicht zur
Preisgestaltung sowie alle Konkurrenzyachten.



