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Aufgereiht. Die drei 45-FuBBer bei baigen
Bedingungen in der Gegeniiberstellung vor
Neustadt. Nur der direkte Yergleich gibt Auf-
schluss iiber die wahren Leistungspotenziale

/
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| OCEA

IS 46.1
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reitenlepoftDie Ba
mit der groBten-Ausladung am Heck: Die
Hanse ist achtern fast einen Meter schmaler

aum eine andere Klasse ist

derzeit auf dem Markt der-

art intensiv umkampft wie

die Tourenyachten um 45

Fufl Rumpfldnge. Das hat

gute Griinde: Einerseits bie-
ten die grofien Schiffe viel Platz beim Segeln
sowie beim Aufenthalt in Hafen und Bucht,
auch mit einer gréfieren Crew. Andererseits
vermitteln sie das Gefiihl von Sicherheit
selbst bei viel Wind, und sie sind dennoch
gut beherrschbar, auch mit kleiner Mann-
schaft. Obendrein ist die Langenklasse spe-
ziell fiir den Chartermarkt interessant: Boote
dieser Gréfle werden besonders oft nach-
gefragt, weil sie sich schon mit vier oder so-
gar fiinf Doppelkabinen ausbauen lassen.
Damit kénnen mehr Personen gemeinsam
auf die Reise gehen und somit Kosten spa-
ren. Der Trend im Chartergeschiift zielt da-
rauf ab.

Dieses nicht unerhebliche Potenzial fiir
Eigner sowie fiir Vermieter nutzen die inter-
nationalen Grofiserien-Hersteller, welche
hohe Stiickzahlen liefern und damit gleich-
zeitig die Preise vergleichbar niedrig halten
kénnen. Zu nennen sind Marken wie Bava-

'OCEANIS 46.1

ria, Beneteau, Dufour, Hanse oder Jeanneau,
welche die lukrative Klasse immer wieder
mit neuen, oft spannenden oder gar inno-
vativen Booten bedienen und sich so gegen-
seitig Marktanteile abjagen.

DREI RICHTIGE

Fiir die YACHT-Testredaktion ist diese inter-
essante Ausgangslage Grund genug, die fith-
renden Werften mit ihren aktuellen 45-Fu-

Rern fiir einen Gruppentest an die Ostsee
einzuladen. Ort der Handlung ist wieder die

MAXIMALES
VOLUMEN STEHT
IM FOKUS.
SPORT IST ABER
AUCH WICHTIG

HANSE 458 |

Ancora Marina in Neustadt, wo im Anschluss
an die Inwater-Messe Hamburg Ancora
Yachtfestival einige der Yachten bereits zur
Verfiigung stehen.

Bavaria Yachtbau hat die neue C45 (Ein-
zeltest in YACHT 19/18) am Start. Mit der
gehobeneren C-Linie mdchte sich die Werft
vom bew&hrten Cruiser-Programm abgren-
zen und neben dem Chartermarkt auch wie-
der vermehrt Eigner erreichen.

Branchenfiihrer Beneteau nimmt mit
der Oceanis 46.1 (Test in YACHT 17/18) am
Vergleich teil. Das Schiff ist im Januar 2019
als Europas Yacht des Jahres in der Kategorie
Fahrtenyachten ausgezeichnet worden und
bringt sich mit diesen Vorschusslorbeeren
schon mal als Spitzenkandidatin fiir den
Gruppentest in Stellung.

Hanseyachts ist mit der neuen 458 ver-
treten. Thr Konzept basiert im Wesentlichen
auf der schon etwas #lteren Hanse 455 (Test
in YACHT 23/14), wurde aber von der Werft
in Greifswald umfassend iiberarbeitet und
modernisiert. Der Rumpf ist noch derselbe,
das Deck und viele Details sind neu.

Fiir den Gruppentest eingeladen waren
zudem Jeanneau mit ihrer Sun Odyssey —>

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS
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BAVARIA C45

AYANTGARDISTISCH
Die Optik der Bavaria C45 mit der langen
Fensterzeile im Aufbau kann polarisieren.
Die Yacht aus Giebelstadt kommt mit Roll-
mast und einem Segel-Upgrade zum Test

HUBSCH
In den Augen der YACHT Tester das schonste
Schiff im Vergleich. Der Kajutaufbau istins-
gesamt etwas flacher und kantiger gestaltet
als bei den Wettbewerbern

GETEILT
Der Cockpittisch ist teilbar und erméglicht
so einen freien Durchgang durch die Plicht.
Unter der Klappe im vorderen Cockpit-

boden kann die Rettungsinsel lagern

HANSE 458

AUFGERAUMT
Klare Strukturen im Cockpit der Hanse 458.
Derzweifluglige Tisch ist eingeklappt schlank
und stért deshalb kaum - und er bietet gute
Festhaltemoglichkeiten fur die Mitsegler

OCEANIS 46.1

AUSGEDEHNT
Im Cockpit sitzen sechs Personen recht
komfortabel am verbreiterten Tisch; komplett
aufgeklappt steht dieser eber nicht sehr
stabil. Die Duchten sind 1,78 Meter lang

GESTAUCHT
Die Cockpitbanke sind mit 1,70 Metern
etwas kurzerals bei der Konkurrenz; als

Sonnenliegen eignen sie sich nur bedingt.

Und der Tisch fallt recht klein aus

EXTRAYAGANT
Die Oceanis 46.1 aus Frankreich zeigt die
modernsten Formen. Markant sind auch die
groBen Fenster im Rumpf. Der optionale
Targabugel ist nicht schén, dafir praktisch

WEITLAUFIG
Die Franzosin verflgt tber die groBite Plicht
im Vergleich. Trotz des sehrwuchtigen Tischs
gibt es fiir die Mitsegler ausreichend Platz,

um die Beine ausstrecken zu konnen

A )
NUTZBAR
Genug Platz fur bis zu acht Personen. Die
Duchten sind mit 1,84 Metern die langsten
der drei Schiffe. Der Cockpittisch dient auch
als Stauraum fiir die Rettungsinsel
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BAVARIA C45

EXKLUSIY
Die C45 bietet als einziges Schiff der Klasse
eine Garage furein kleines Schlauchboot-
Dingiim Heck. Die Badeplattform ist die
groBte im Vergleich

HANSE 458

YERSTECKT
Auf der Hanse istim Heck ein offener Stau-
raum fiir die Rettungsinsel vorgesehen.
Allerdings ist diese nur erreichbar, wenn die
Badeklappe geoffnet ist

OCEANIS 46.1

ABGESTUFT
Bei der Franzosin liegt der Cockpitboden
auf sichtlich hohem Niveau. Dank der eben-
falls ausklappbaren Zwischenstufe ist der
Absatz aber problemlos zu schaffen

ERSCHLOSSEN
Der Kajutaufbau ist bei der Bavaria etwas
weniger breit als bei der Konkurrenz, daftir
sind die Gangbords breiter und vom Bug bis
zum Heck sicher zu begehen

BESCHEIDEN
Vorallem achtern wird das Laufdeck auf der
Hanse recht schmal und ist kaum mehr gut
begehbar. Die sich nach achtern verjingen-
den Rumpflinien fordern Zugestandnisse

GESTRECKT
Die seitlich am Niedergang weit nach vorn
gezogenen Sonnenliegen auf dem Kajiit-
dach der Oceanis verlangern das Cockpit
optisch wie auch von der Nutzbarkeit her

440 (YACHT 16/17) sowie Dufour mit der
Grand Large 460 (YACHT 23/15). Die beiden
Franzdsinnen haben es bedauerlicherweise
nicht nach Neustadt geschafft.

Optisch gibt es recht markante Unter-
schiede der drei Testanten. Die Hanse 458
reprasentiert als dlteste Konstruktion im Ver-
gleich die eher gewohnte, harmonische Li-
nienfithrung. Auch ist der Entwurf aus dem
Hause Judel/Vrolijk & Co mit einer Breite
von 4,38 Metern das Schiff mit dem héchsten
Streckungsfaktor. Nach Meinung aller vier
beteiligten YACHT-Tester ist die Hanse 458
mit ihren vergleichsweise schlanken und
stimmigen Linien das attraktivste Boot in-
nerhalb der Gruppe. Allerdings ist die Beur-
teilung der Optik natiirlich auch in diesem
Fall letztlich subjektiv.

Dagegen ist die Konstruktion der Ocea-
nis 46.1 von Beneteau von ganz anderem

Schlag. Mit ihrer fiilligen Frontpartie, den
ausgeprigten und bis zum Bug durchgezo-
genen Kimmkanten, dem ausladenden Heck
und dem massiyen Targabiigel sowie dop-
pelten Ruderbldttern vertritt die Konstruk-
tion von Finot/Congq die neuesten Formen
und Erkenntnisse im modernen und dyna-
mischen Yachtbau, welche dieser Zeit ins-
besondere von den franzasischen Werften
intensiver gepflegt werden als anderswo. Die
Yacht vom Branchenfiihrer sticht mit ihrer
ziemlich radikalen und somit polarisierend
anmutenden Optik aus der Vergleichsgrup-
pe heraus und lésst die beiden Boote aus
Deutschland dagegen eher konventionell
aussehen.

Die C45 von Bavaria beschreibt den Mit-
telweg. Die Dimensionen ihrer Linien sind
mit denjenigen der Oceanis 46.1 vergleich-
bar, das Streckungsverhéltnis ist fast iden-

tisch. Besonderes Kennzeichen: Die Yacht
aus Giebelstadt hat mit 4,40 Metern das brei-
teste und optisch auch wuchtigste Heck.
Trotz der iippigen Breite achtern verzichtete
Konstrukteur Cossutti auf doppelte Ruder-
blitter. Dafiir wurde die Steuerflosse relativ
weit unter den Rumpf gebaut, damit die
Yacht auch bei viel Kringung noch gut steu-
erbar bleibt.

GUTES MATERIAL, BESSERE LEISTUNG

Die Testtage in der Neustiddter Bucht bie-
ten fiir die Vergleichsfahrten die volle Vari-
anz verschiedener Windbedingungen, von
Schwachwind von lediglich 6 Knoten bis zu
20 Knoten und mehr in den Béen. Um das
Potenzial der Teilnehmerinnen richtig ein-
ordnen zu kénnen, miissen die Boote mehr-
mals und mit wechselnden Testern kurze
Kurse absegeln. Dabei ergibt sich ein klares

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS

Bild: Hart am Wind sowie auf den Raum-
schots-Kursen ist die Hanse 458 offensicht-
lich das schnellste Schiff, sowohl bei Stark-
wind und noch deutlicher bei schwachem
Wind. Allerdings muss dabei erwidhnt wer-
den, dass das Schiff aus Greifswald mit quali-
tativ sehr guten und formstabilen optionalen
Membran-Segeln von Elvstrom ausgestattet
ist und damit einen Vorteil mitbringt. Auch
ist die Hanse mit einem herkémmlichen
Rigg ausgestattet; auf den Konkurrenzyach-
ten steht dagegen ein Rollmast.

Die Bavaria C45 kann auf der Kreuz das
Tempodiktat der Hanse zwar nicht ganz mit-
gehen, lduft dafiir aber im Vergleich eine
sehr gute Hohe. Speziell bei weniger Wind
kann sie verlorenes Terrain zur Hanse so
auch wiedergutmachen. Auch das Testschiff
von Bavaria kommt zum Gruppentest in
Neustadt mit einer qualitativ besseren Se-
gelgarderobe, als die Grundausstattung ab
Werft dies vorsieht. Profitieren kann die C45
insbesondere von einem vertikal durchge-
latteten Grofisegel, es stammt ebenfalls von
Elvstrém.

Beneteau schickt die Oceanis 46.1 mit
ganz einfach geschnittenen und wenig pro-

DIE OCEANIS
46.1 IST DAS
MODERNSTE
BOOT DER
TEST-FLOTTE

filstabilen Standard-Dacronsegeln zum Ver-
gleichstest. Damit hat die Franzosin bei allen
Bedingungen mehr Miihe, der stark segeln-
den Konkurrenz zu folgen. Auch fehlt auf
dem Testboot ein Achterstagspanner, um bei
Wind den Durchhang vom Vorstag begren-
zen zu kinnen. Als einziges Schiff in der
Gruppe ist die Beneteau zudem mit einer
kurz {iberlappenden Genua bestiickt, wéh-
rend sowohl die Hanse als auch die Bavaria
eine Selbstwendefock tragen und gerade bei
viel Wind damit ausgewogener segeln. Kurz:
Die Oceanis 46.1 geht aufgrund material-
technischer Defizite unter Wert geschlagen
aus dem Test hervor. Besser und vergleich-
barer ausgestattet wiirde auch sie zweifellos

deutlich mehr Leistungsvermégen beweisen
kénnen.

GEFUHL UND KONTROLLE

Beim Steuern zeigen sich bei der direkten
Gegeniiberstellung Unterschiede zwischen
den beiden Booten mit Einzelruder (Bavaria
und Hanse) und der Oceanis mit zwei Ruder-
blittern. Die beiden Boote aus Deutschland
lassen sich gleichermafien leicht und sehr
gefiithlvoll steuern und so an ihr Potenzial
heranfithren; die Arbeit am Rad macht viel
Spafd - allerdings nur bis zu einer gewissen
Kringung. Im Test bei sehr inkonstanten Be-
dingungen mit knackigen Béen zeigen so-
wohl die Bavaria als auch die Hanse die Ten-
denz, hart am Wind aus dem Ruder zu lau-
fen, zumindest wenn sie nicht aktiv genug
mit der Grofischot geziigelt wurden.

Davon unbeeindruckt dampft die Ocea-
nis 46.1 auch mit viel Lage problemlos durch
die Béen. Dank der zwei Ruderblitter ist
Kontrollverlust bei der Franzosin kein The-
ma; dafiir bleibt leider das Steuergefiihl et-
was auf der Strecke. Auf dem Boot von Bene-
teau muss der Steuermann mehr Arbeit am
Rad leisten, um auf Kurs zu bleiben und —



TECHNISCHE DATEN

Konstr. ... Cosutti Yacht Design
CE-Entwurfskategorie.................. A
Rumpflange ...... ...13,60m
Gesamtldnge...................... 14,43 m
Wasserlinienlange ... o 12,87 m
Breite iiiciiviiiiiiiiiinnnrmmnnens 4,49 m

Tiefgang/altern. .. 2,20/1,75, 2,60 m
Masthdhe iiber Wasserlinie ... 21,57 m
Theor. Rumpfgeschwindigkeit .. 8,72 kn
Gewicht.........
Ballast/-anteil

GroBsagel...........cooiin

Selbstwendefock................. 50,0 m?
Maschine (Yanmar) .......42 kW/57 PS§
Kraftstofftank ......................... 2501
Frischwassertank................ 2x3251

Fikalientanks

RUMPF- UND DECKSBAUWEISE
GFK-Sandwich mit Schaumkern, ge-
baut im Vakuum-Infusionsverfahren.

Isophthalsaure- und Polyesterharze
AUSSTATTUNG UND PREISE

Grundpreisab Werft ... . 249780 €
Preis segelfertig’ ............ 256075 €
Komfortpreis®.................. 277495 €

M—Bewsmune

Bavaria hat mitder neuen C45
eine valuminose und vor allem
am Heck ungewshnlich breite
Tourenyacht gebaut. Unter Se-
geln lauft das Schiff gute Hohe
und lasst sich vorzuglich steu-
ern. Als Besonderheit innerhalb
der Klasse kann das Schiff mit
einer Dingi-Garage aufwarten

KONSTRUKTION UND KONZEPT

© Gebaut mit Vakuum-Infusion

© Heckgarage fiir Schlauch-Dingi

© GroBte Badeplattform im Vergleich
© Variables Grundkonzept

SEGELLEISTUNG UND TRIMM

© Gute Hohe am Wind

© Viel Gefiihl fiir das Boot am Rad
@ Leichte Tendenz zum Ausbrechen
@ Wenig Platz an den Winschen

WERFTUND VERTRIEB

WERFT Bavaria Yachtbau GmbH,
97232 Giebelstadt, Deutschland;
www.bavariayachts.com

YERTRIEB Handlernetz

YACHT 14 — 2019

TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur ... Judel/Vrolijk & Co

CE-Entwurfskategorie ................. .. A
Rumpflinge...................13,55m
Gesamtlinge........... S 14,04 m
Wasserlinienlange ............... 12,20m
Breite ... 4,38 m

Tiefgang/alternativ....... 2,23/1,82m
Masthiche iiber Wasserlinie .... 20,60 m
Theor. Rumpfgeschwindigkeit .. 8,49 kn

Ballast/-anteil .............
GroBsegel ............... avaindss
Selbstwendefock ..................
Maschine (Yanmar)
Kraftstofftank ......
Frischwassertank......................
Fikalientanks ............... e

RUMPF- UND DECKSBAUWEISE
GFK-Sandwichkonstruktion mit Balsa-
holzkern. Gebaut in Handauflage.
Vinylester- und Polyesterharze

AUSSTATTUNG UND PREISE
GrundpreisabWerft ......... 237880 €
Preis segelfertig' ........... 256810 €
Komfortpreis® .. ... . 277525 €

-BEWERTUNG

!

Hanse legt mit der 458 eine
wiirdige Nachfolgerin derer-
folgreichen 455 vor. Die Kon-
struktion istim Vergleich mit
der Konkurrenz eher schlank,
und der Rumpf schnurt achtern
ein. Die Hanse gewinnt die
Tests unter Segeln, ist aber auch
am besten ausgestattet

KONSTRUKTION UND KONZEPT

© Im Yergleich relativ kleines Cockpit
© Attraktive Optik

© Weniger Plaiz hinter dem Steuerrad
© Kein Bugspriet als Option

SEGELLEISTUNG UND TRIMM

© Segelt steif, schnell und hoch
© Gute Ergonomie im Cockpit

© Gelungenes Beschlagslayout
© Leichte Tendenz zum Ausrudern

WERFT UND VERTRIEB

WERFT Hanseyachts AG,
17493 Greifswald, Deutschland;

www.hanseyachts.com

VERTRIEB Handlernetz

! GemaB YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mchrwertsteuer

ZEICEHNUNGEN: YACHT/N. CAMPE
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TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur............... Finot/Cong
CE-Entwurfskategorie
Rumpflinge .............ccooo
Gesamtlange ......................
Wasserlinienldnge ...............

Tiefgang/altern. ..2,35/1,75, 2,65 m
Masthihe iiber Wasserlinie ... 20,31 m
Theor. Rumpfgeschwindigkeit .. 8,84 kn

[0 [ IR R g 10,6 t
Ballast/-anteil ............ 2,71/25,8%
GroBsegel ...................coceoen 54,0 m?
Selbstwendefock .................. 44,1 m*

Maschine (Yanmar) ....... 42 kW/57 PS
Kraftstofftank ................o..c
Frischwassertank

Fikalientanks ..........

RUMPF- UND DECKSBAUWEISE
Rumpf: GFK-Volllaminat, Deck: GFK-
Sandwich (Vakuum-Infusion).
Vinylester- und Polyesterharze

AUSSTATTUNG UND PREISE
Grundpreis ab Werft ......... 272750 €
Preis segelfertig? ........... 281650 €
Komfortpreis'.................. 302935 €

M’ -BEWERTUNG

Ausgezeichnet mit dem Titel als
Europas Yacht des Jahres 2019,
steigt die Oceanis 46.1ven
Beneteau als Favoritin ins Ren-
nen um den Gruppensieg ein.
Mit Rollmast und nur einfachen
Standardsegeln wird die Fran-
z6sin im Test aber unter Wert
geschlagen

KONSTRUKTION UND KONZEPT
© Sehr geraumiges Cockpit

© Moderner, zeitgemiBer Riss

@ Sitze fiir den Steuermann sehr tief
© Kleine Backskisten im Cockpit

SEGELLEISTUNG UND TRIMM

© Spiirbar hohes Leistungspotenzial
© Targabiigel fiir GroBschotfiihrung
© Kurstreu auch bei viel Kringung
© Weniger Steuergefiihl

WERFT UND VERTRIEB

WERFT Chantiers Beneteau, 85800
Saint Gilles Croix de Vie (Frankreich);
www.beneteau.com

YERTRIEB Handlernetz

DIE RUMPFE
UNTERSCHEI- varevsgewshnungs.
DEN SICH
WIEDER SEHR e der Konurren:
DEUTLICH

er bekommt dafiir von den relativ kleinen
Stummelrudern weniger Riickmeldung. Der
kaum vorhandene Ruderdruck auf der Oce-
anis 46.1 mag fiir den ambitionierten Steuer-
mann unangenehm sein; ein Pluspunkt da-
gegen wiire, dass der Autopilot zum Lenken
weniger Kraft benétigt und damit weniger
Bordstrom verbraucht.

DIE VIELFALT ISTTRUMPF

Die uns fiir den Test zur Verfiigung gestellte
Oceanis 46.1 ist mit einem Targabiigel {iber
dem Cockpit ausgestattet. Das wuchtige
Formteil gibt es bei Beneteau als Alternative
fiir eine effizientere Fithrung der Grof3schot
sowie als Basis zum An-
bauen einer grofieren
Sprayhood oder einer Ku-
chenbude. Diese optisch

bediirftige, aber dafiir
auch iiberaus funktionale
Option kénnen die Yacht-

exklusiv anbieten. An-
sonsten ist fir die Grof3-
schot bei allen drei Boo-
ten ein simples Hahne-
pot-System vorgesehen, angeschlagen etwa
in Baummitte. Ein Traveller wird von den
Herstellern nicht angeboten. Bavaria teilt
dabei die Grofischot in zwei einfache Taljen,
was den Traveller ersetzt und in einer Halse
gute Kontrolle iiber den Grofbaum schafft.
Ein System, das sich auf den anderen beiden
Booten leicht umriisten lsst (s. auch Grof3-
schotsysteme, Seite 76).

Auch wird bei allen drei Testschiffen im
Standard die Selbstwendefock angebaut.
Uberlappende Genuas mit seitlich montier-
ten Schotschienen gibt es auf Wunsch als Ex-
tra. Die Riggs kommen bei Hanse und bei
Bavaria von Seldén; Beneteau vertraut der-
weil auf ein Profil von Z-Spars. Rollmasten
sind fiir alle drei Boote als Extra gegen Auf-
preis erhdltlich. Ebenfalls nur als Option riis-
ten Bavaria und Beneteau ihre Schiffe mit ei-
ner fest angebauten GFK-Bugnase aus, so
wie es bei den Yachten im Test durchweg der
Fall war. Daran kénnen zusétzlich Segel wie
Gennaker oder Code Zero angeschlagen
werden, und die Riissel dienen iiberdies als
Ankerhalterung.

Bei der Hanse ist das anders. Bei ihr wird
bereits im Standard ab Werft eine Edel- —
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stahl-Ankerhalterung angebaut, an der auch
die zusitzlichen Raumwindsegel angeschla-
gen werden konnen. Ein eigentlicher Bug-
spriet, wie fiir Bavaria und Beneteau erhilt-
lich, ist fiir die Hanse 458 dagegen auch als
Option nicht vorgesehen.

Bei den beiden Booten aus Deutschland
werden die Ober- und Unterwanten ganz
aufien, direkt am Schiffsrumpf in die Struk-
tur eingeleitet. Die Franzosen von Beneteau
dagegen trennen das stehende Gut. Die
Oberwanten sind auf der Oceanis 46.1 au-
en am Rumpf, die Unterwanten innen am
Kajiitaufbau angeschlagen. Dies verlangt
zwar nach stidrkeren Strukturen und Rumpf-
versteifungen, bietet dafiir aber die Maglich-
keit, eine bis zu 116 Prozent iiberlappende
Genua zwischen den Wanten hindurch zu
schoten sowie unverbaute Durchgénge liber
das Laufdeck nach vorn - ein Vorteil.

ALLES NACH ACHTERN

Beziiglich ihres Layouts im Cockpit zeigen
sich alle drei Probanden recht homogen.
Heif8t konkret: Die Schoten, Fallen und
sdmtliche Trimmleinen werden innerhalb
von Kajiitaufbau und Cockpitsiill bis ganz
nach hinten umgelenkt, direkt vor die Steu-
ersdulen und damit in die unmittelbare Er-
reichbarkeit des Rudergingers. Damit wei-

DIE EINHAND-
TAUGLICHKEIT
IST BEI ALLEN
SCHIFFEN EIN
GROSSES THEMA

sen sich die drei Testboote als einhandtaug-
lich aus. Das Handling fiir Alleinsegler funk-
tioniert bei ihnen gleichermafien gut. Auf
Wunsch und als Option fiir den Betrieb mit
Genua, Gennaker oder Code Zero gibt es fiir
alle Wettbewerberinnen ein Paar zusétzliche
Winschen, die wahlweise auch elektrisch
betrieben werden kénnen.

Hanseyachts montiert die zusétzlichen
Dichtholer weiter vorn auf den Siillrand, wo
sie auch von der Mannschaft ergonomisch
gut zu erreichen sind. Bavaria und Beneteau
dagegen platzieren die zusitzlichen Schot-
winschen weit achtern vor den Steuerséu-
len. Dort sind sie zwar fiir Rudergédnger gut
zuginglich, von der Crew allerdings nur mit
Krampf - ein Kompromiss.

Alle drei Hersteller spendieren ihren
Schiffen Steueranlagen von Jefa. Bei Bavaria
und Hanse werden die Quadranten der Ein-

zelruder mit einem einzigen, durchgehen-
den Seilzug iiber beide Steuerrdder bedient.
Der Nachteil: Fillt das System wegen eines
Defekts aus, ist das Boot nur noch iiber Not-
pinne oder Autopilot steuerbar. Bei der
Oceanis 46.1 mit den doppelten Ruderblét-
tern dagegen laufen zwei Steuerziige wie iib-
lich getrennt, und die Quadranten sind unter
Deck mit einer Schubstange verbunden. Bei
einem Schaden wiirde die Yacht also immer
noch iiber ein Rad mandvrierbar bleiben.

GUTE IDEEN HOCH DREI

Die grofite Badeplattform im Vergleich ist
die der C45 von Bavaria mit einer nutzbaren
Grundfldche von rund 2,3 Quadratmetern.
Die Heckklappen der Hanse 458 (2,0 Qua-
dratmeter) und der Oceanis 46.1 (2,1 Qua-
dratmeter) fallen aber nicht wesentlich klei-
ner aus. Bavaria nutzt die Flache im Heck als
einen nassen Stauraum, wo man auch ein
kleines 2,30-Meter-Schlauchboot quer la-
gern kann. Diese Dingi-Garage haben die
Giebelstiddter Yachtbauer innerhalb der 45-
Fuf3-Klasse exklusiv.

Bei der Hanse ist hinter der Badeplatt-
form ein separater Stauraum fiir die Ret-
tungsinsel ausgewiesen - im Prinzip ein gu-
ter und verniinftiger Ort dafiir. Aber: Um im
Notfall an das rettende Floff zu kommen,

KENNZAHLEN UND MESSWERTE

POTENZIAL

BAVARIA s12'=4,7 N
Hanse AR -
oceans IGEARYE] 000 ]

4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Dimensionslose Kennzahl, die die Segelflache ins
Verhaltnis zur Verdrangung setzt. Je hoher der Wert,
desto hoher ist das theoretische Leistungspotenzial

BALLASTANTEIL
savariA [ 263% ]
HANSE 29,6 %
oceanis [ 25.8 % |
20% 40%

Verhaltnis von Kielballast zum Gesamtgewicht. Je
hoher der Ballastanteil, desto groBer das aufrichtende
Moment. Die Formstabilitat ist nicht bertucksichtigt

VERHALTNIS LANGE ZU BREITE

BAVARIA 3,03 0
Hanse [ 3,09 |
oceanis [l3.03 T I
3,0 s

Die Zahlen dricken die Streckung einer Yacht aus.
Heéhere Werte stehen fiir ein schlankes Boot, nied-
rigere Zahlen beschreiben breite, voluminase Risse

RUMPFGEWICHT PRO METER

savariA T |

HANSE 598 kg

OCEANIS 575 ko [

500 kg 650 kg

Gesamtgewicht abzuglich Ballastanteil geteilt durch
die Lange in Metern. Der Wert sagt aus, wie schwer ein
Schiff (ohne Kiel, aber mit Interieur) gebaut ist

FREIBORDHOHEN

[ Achtern [EFTYS - |

BAVARIA TN 1.48m |
Vo ——— __[GEW

1,20m 180m

[ Achtern KT 2

HANSE [T 149 m ]
BYSE T LT O

1,20m 180m

| Achtern ERTTS \
oceanis [N 1.43m |
120m 1,80 m

Rumpfhohe uber der Wasserlinie. Gemessen am
Heck (achtern), auf der Hohe der Wanten (Mitte)
sowie direkt am Bugsteven (vorn)

! Dimensionslose Zahl. Berechnung: #VS/*WV. Je hoher der Wert, desto mehr Segelflache (S) hat das Schiff in Relation zur Verdrangung (V)

e
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BAVARIA C45

GERAUMIG
Die Bavaria C45 bietet die groBten Backs-
kisten. Insgesamt 750 Liter Stauraum stehen
hier zur Verfugung. Zusatzliche Stauboxen
finden sich im Bruckendeck achtern

SICHER
Ein groBer und tiefer
Graben zwischen
dem Steuerrad und
den Sitzen furden
Steuermann bietet
Sicherheit. Der
Rudergénger
arbeitet mit viel
Bewegungsfreiheit

HANSE 458

NIEDRIG
Die Backskisten auf der Hanse sind recht
flach und liefern zusammen nur knapp 450
Liter Stauvolumen. Weitere Moglichkeiten
sind unter den Steuermannssitzen zu finden

BEENGT
Zwischen Rad und
dem achterlichen

Brickendeck stehen
1 aufder Hanse nur 37
% Zentimeter Freiraum
fur den Steuermann
zur Verfiigung —fur
groBe Seglerwird es
hier ziemlich eng

OCEANIS 46.1

v e 5

KNAPP
Auf dem franzésischen Boot sind die
Backskisten recht klein ausgelegt (zweimal
90 Liter). Einen weiteren groBen Stauraum
gibt es im Cockpitboden

ERHOBEN
Auf der Beneteau ist
der Hohenunter-
schied zwischen
. Cockpitboden und
Sitzflache nur gering.
Fureine gute Sicht
nach vorn wird der

vorzugsweise stehen

muss die Badeklappe zunéchst geéffnet und
die Rettungsinsel von dort aus ins Wasser
gelassen werden; bei Sturm und Wellengang
ist das kein einfaches Unterfangen.

Fiir die Lagerung der Insel hat Beneteau
die beste Losung gefunden: Bei der Oceanis
wird die Rettungsinsel innerhalb des wuch-
tigen Cockpittischs untergebracht und kann
von dort aus ohne viel Miihe ins Wasser
bugsiert werden. Auf der C45 von Bavaria ist
dafiir ein separater Stauraum im Cockpit-
boden vorgesehen. Dank des mittig teilba-

TEIL 2 IM

ren Salontischs ist die einfache Erreichbar-
keit ebenfalls gewihrleistet.

ES BLEIBT SPANNEND

Bei den vergleichenden Tests auf dem Was-
ser zeigen sich doch recht deutliche Leis-
tungsunterschiede, die aber durchaus auch
in Abhidngigkeit von der Ausstattung der
Testschiffe zu sehen sind. Die sehr gut aus-
geriistete Hanse 458 segelt stark und ausge-
wogen. Sie gewinnt die Gruppentests unter
Segel klar und holt sich hier schon mal einen

Vorsprung. Beziiglich des Layouts, des
Handlings und des generellen Konzepts zei-
gen aber alle drei Testschiffe sowohl Vor- als
auch Nachteile. Eine deutliche Siegerin
zeichnet sich demnach nach Teil 1 des Ver-
gleichstest noch nicht ab. Teil 2 im néchsten
Heft wird Klarheit schaffen.

MICHAEL GOOD

MITARBEIT: FRIDTJOF GUNKEL,
LASSE JOHANNSEN, MICHAEL RINCK

NACHSTEN HEFT: ALLES INNEN

Wo holen sich die drei Yachten
die Punkte bezuglich Wohnkom-
fort und Nutzbarkeit? Dazu alles
zur Bau- und Ausbauqualit&t so-
wie zur Technik. Und nicht zu-
letzt: Wie sind die Preis zu beur-
teilen? Antworten darauf in der

YACHT 15/2019




